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PЁRMBLEDHJE 

Objektivi kryesor i punimit është monitorimi sistematik i derivateve të lëngëta të naftës

që tregtohen në Republikën e Kosovës. Nga aspekti shkencor objektivi i këtij studimi do të

jetë studimi i cilësisë së hidrokarbureve që tregtohen në Republikën e Kosovës, zbatimi i

standardeve ndërkombëtare e kombëtare, si dhe ndikimi i cilësisë në performancen e

punës së automjeteve që përdorin e do të përdorin këto karburante. Në aspektin shoqëror

punimi ynë do të mundësojë evidentimin e situatës reale për kualitetin e karburanteve të

lëngëta të naftës që konsumohen në Kosovë, dhe nevojës së monitorimit permanent të tyre

në bashkëpunim edhe të institucioneve tjera kompetente, me qëllimin e ruajtjes së

ambientit në kohën e tanishme dhe për gjeneratat e ardhshme.

Punimi ka analizuar parametrat për mostra të gazoilive, benzinave, mazuteve e vajrave

lubrifikues të tregtuara në tregun e Kosovës që nga viti 2008 si dhe shpërndarjen e tyre,

bazuar në parametrat që parashikon Udhëzimi Administrativ i Kosovës dhe Standardet

Ndërkombëtare. Kjo në funksion të përcaktimit të numrit të mostrave që evidentohen

jashtë standardit. Mostrat janë analizuar pranë Laboratorit “Derivati”, Hani i Hotit dhe

Instituti Inkos, Kastriot-Kosovë. Te dhënat për analizimin e cilësisë së lëndëve

hidrokarbure janë marrë pranë laboratorëve Inkos dhe institutit Derivati, Kosovë,

bazuar në procesverbalet zyrtare të lëshuara nga laboratorët subjekteve importues.

Për vlerësimin cilësor të mostrave të dieselit janë përdorur programe kompjuterike, me

ndihmën e të cilëve është bërë i mundur përcaktimi i parametrave që përfshihen në

Standardet Ndërkombëtare, por të pa evidentuar në raport analizat e laboratorëve

testues.

Fjalë kyçe: hidrokarbure, diesel, benzinë, mazut, vaj lubrifikues, standarde,
performancë motorike, tregu hidrokarbur.
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ABSTRACT

The main objective of this paper is the systematic monitoring of liquid fuel oil traded in

the Republic of Kosovo. From the scientific point the objective of this study will be the

study of quality of hydrocarbons traded in the Republic of Kosovo, the implementation of

international and national standards, and the impact of quality in the performance of

vehicles that use and will use these fuels. Our work in social terms will enable real

evidence of the real situation on the quality of liquid petroleum fuels consumed in

Kosovo, and the need for their permanent monitoring in cooperation to other competent

authorities, in order to preserve the environment at the present time and for future

generations.

The paper has analyzed parameters for samples of gasoil, gasoline, heavy fuel and

lubricating oils traded in the Kosovo market since 2008 as well as their distribution,

based on parameters provided by Administrative Instruction of Kosovo and International

Standards. This is in view of determining the number of samples that are recorded outside

of the standard. Samples were analyzed at the Laboratory "Derivati", Hani i Hotit and

Inkos Institute Kastriot-Kosovo. Data for the quality of the hydrocarbons were obtained

in the laboratories Inkos and the institute “Derivati”, Kosovo, based on official records

provided by laboratories to importing subjects For qualitative evaluation of the diesel

samples, computer programs have been used, by which it has been made possible the

determination of the parameters that contains the International Standards, but not

evidenced in the analysis reports of testing laboratories.

Regarding the qualitative evaluation of the diesel samples, computer programs have been

used, which have made it possible to determine parameters that are included in the

International Standards, but are not evidenced in the analysis reports of testing

laboratories.

Keywords: hydrocarbons, diesel, gasoline, heavy fuel, lubricating oil,

standard, motor performance, hydrocarbon market
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HYRJE

Objektivi kryesor i punimit është monitorimin sistematik i derivateve të lëngëta të naftës

që tregtohen në Republikën e Kosovës. Shtysa e punimi lidhet me faktin e ekzistencës së

nje tregu të gjerë të hidrokarbureve në Kosovë dhe mungesës së një infrastrukture të

konsoliduar të kontrollit të cilësisë së hidrokarbureve. Nga ana tjetër sigurimi i energjisë

elektrike në Rebublikën e Kosovës me anë të TEC-ve me bazë qymyri lignit (Kosova A

dhe Kosova B) ka kërkuar futjen e në tregun e saj të lëndëve të djegshme ndihmëse, naftë

industriale, e cila shpesh është tregtuar si diesel për automjete.

Nga aspekti shkencor, nisur edhe nga përvoja e Departamentit të Kimisë Industriale në

monitorimin e hidrokarbureve të tregtuara dhe të prodhuara në Shqipëri, objektivi i këtij

studimi është jo vetëm studimi i cilësisë së hidrokarbureve që tregtohen në Republikën e

Kosovës, zbatimi i standarteve ndërkombëtare e kombëtare, por edhe ndikimi i cilësisë

së tyre në performancen e punës së automjeteve që përdorin e do të përdorin këto

karburante.

Nga pikpamja statistikore, me të dhënat e siguruara nga Ministria e Punëve të Brendshme

dhe Policia e Kosovës zyrtarisht regjistrohen për herë të parë rreth 22,300 automjete në

vit dhe numri i makinave të regjistruara që qarkullojnë në Kosovë ne vitin 2013 është

rreth 253,000.

Si piketa kryesore në funksion të qëllimit të studimit parashikohen:

● Studimi në nivelet dhe parametrat bashkëkohorë të cilësisë së të gjithë hidrokarbureve, 

standarteve dhe metodat e analizës cilësore dhe sasiore.

●  Krahasimi i standardeve të Republikës së Kosoves me ato ndërkombëtare . 

● Krahasimi i strukturës dhe cilësisë së prodhimit të importuar nga vendet e ndryshme.  

● Zhvillimi dhe prespektiva e tregut hidrokarbur në Kosovë . 
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● Sygjerime dhe rekomandime për standardet cilësore dhe strukturën e nënprodukteve të 

naftës që do të përdoren nga konsumatori kosovar me një impakt sa ma më të vogël.

Në fazën e parë të studimit të cilësisë së hidrokarbureve që tregtohen në Republikën e

KOSOVES synohet marrja a informacionve kryesore mbi infrastrukturën ligjore dhe

kontrollin e hidrokarbureve në Kosovë.

Çështja e procedurave dhe ajo e infrastrukturës mbi kontrollin e hidrokarbureve në

territorin e Kosovës është e rregulluar në bazë të nenit 93 pika (4) të Kushtetutës së

Republikës së Kosovës, nenit 10 paragrafi 10.2 pika a), nenit 14 paragrafi 14.1 dhe 14.3

të Ligjit Nr. 2004/5 “Për Tregti me Naftë dhe Derivate të Naftës në Kosovë”; nenit 5 të

Ligjit Nr. 02/L-20 “Për Kërkesat Teknike të Produkteve dhe Vlerësimin e Konformitetit

“ si dhe në bazë të udhëzimit administrativ Nr.2008/21 “Për Cilësinë e Derivateve të

Lëngëta të Naftës”.

Me këtë Udhëzim Administrativ për derivatet e lëngëta të naftës përcaktohen vlerat

kufizuese të squfurit, plumbit, olefinave, aromatikëve, benzenit, oksigjenit, ujit,

hidrokarbureve aromatike policiklike, oksigjenateve dhe tregueseve të tjerë të cilësisë së

derivateve të lëngëta të naftës, të cilat mund të vihen në qarkullim në tregun e Kosovës

dhe mënyrën e vlerësimit të konformitetit të derivateve të cilat përdoren për ndezje në

motorët me djegie të brendshme, në furra dhe në trupa ndriçues, për lubrifikim të

motorëve dhe pajisjeve.

Mostrat janë analizuar pranë Laboratorit “Derivati”, Hani i Hotit dhe Instituti Inkos,

Kastriot-Kosovë. Të dhënat për analizimin e cilësisë së lëndëve hidrokarbure janë marrë

pranë laboratorëve Inkos dhe institutit Derivati, Kosovë, bazuar në procesverbalet

zyrtare të lëshuara nga laboratorët subjekteve importues

Në vijim janë analizuar parametrat për mostra gazoili të tregtuara në tregun e Kosovës

që nga viti 2008 si dhe shpërndarja e tyre, bazuar në parametrat që parashikon Udhëzimi

Administrativ dhe Standardet Ndërkombëtare. Kjo në funksion të përcaktimit të numrit të

mostrave që evidentohen jashtë standardit. Për vlerësimin cilësor të mostrave të dieselit

janë përdorur programe kompjuterike, me ndihmën e të cilëve është bërë i mundur

përcaktimi i parametrave që përfshihen në Standardet Ndërkombëtare, por të pa

evidentuar në raport analizat e laboratorëve testues. Përpunimi fokusohet kryesisht tek të

dhënat e distilimit Engler për të përcaktuar temperaturën e fillimit të vlimit, parametër që

konfirmon vlerat e marra për temperaturat e flakërimit në kroxhol të mbyllur.

Rezultatet eksperimentale konfirmojnë përdorimin kryesisht të dieselit D2, me përmbajtje

të lartë squfuri dhe shmangie nga standardi, kryesisht në parametrat që parashikon

Standardi Ndërkombëtar.

Janë përgatitur të përmbledhura rezultatet përfaqësuese, të kontrollit të karburanteve
diesel të tregtuara në gjithë territorin e republikës së Kosovës. Për çdo parametër të
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studiuar shikohen, në përgjithësi shpërndarja e numrit të mostrave për intervale të
ngushta të ndryshimit të tij, me qëllim që të shihet përputhja e tyre me standardet e
Republikës së Kosovës dhe ato Evropiane.

Nga shqyrtimi i rezultateve eksperimentale (raport analizat) të të gjitha mostrave të

dieselit dhe specifikimeve që kanë për to Udhëzimi Administrativ i Republikës së

Kosovës, vihet re që në to mungojnë të shprehura disa parametra që parashikohen në

specifikimet e Standardit Evropian EN 590. Për të krijuar një tablo më të qartë mbi

cilësinë e karburantit diesel që tregtohet dhe verifikuar se sa të zbatueshme janë

Standardet Evropiane u krye përpunimi i të dhënave me ndihmën e metodave

matematikore dhe programit Microcal Origin. Bazuar në të dhënat e distilimit Engler,

gjetjes së varësisë matematikore (eksponencial rritës) u arrit që me anë të ekstra dhe

interpolimit të gjenden vlerat e t10, t95, fillimi (tf) dhe fundi i vlimit (tm), si dhe vlerat e

volumit të distilatit në ml për temperaturat 250oC dhe 350 oC.

Për vlerësimin e të gjithë parametrave të performancës motorike, për treguesit cilësor të

mostrave të dieselit janë përdorur programe kompjuterike, me ndihmën e të cilëve është

bërë i mundur përcaktimi i parametrave që ndikojnë në përformancën motorike e

mjedisore, por të pa evidentuar në raport analizat e laboratorëve testues. Parë në tërësi,

mjaft nga mostrat e analizuara të dieselit kanë shmangie të dukshme nga standardet e

brendshme dhe ato ndërkombëtare. Në shumë raste karburante të importuara si lëndë

djegëse (naftë industriale) janë tregtuar në tregun e Kosovës si karburant për automjete.

Në kushte të tilla ekziston nevoja për një politikë të qartë të qeverisë në Kosovë lidhur me

sektorin e naftës. Nuk është e mjaftueshme vetëm të ekzistojë Legjislacioni i caktuar

(Ligji mbi Derivatet e naftës), por të aplikohen tërësisht Standardet Evropiane.

Vlerësimi i cilësisë së mazutit (subjekt i vitit 2012) është ende në fillesat e tij në

krahasim me menaxhimin e cilësisë së benzinës, vajgurit dhe dieselit. Me specifikimet

dhe standardet të shumta të mazutit - ASTM, ISO, CIMAC- biznesi dhe përdorimi i

lëndëve djegëse të naftës duket të jetë një segment i rregulluar i industrisë. Por, realiteti

është ndryshe. Numri i madh i standardeve, specifikimet dhe procedurat e bëjnë

kompleks dhe hutues vlerësimin dhe menaxhimin e kualitetit te produkteve për

prodhuesit dhe për konsumatorët. Shumëllojshmëria e gjerë e klasave për mazutin dhe

aplikimet e komplikojnë standartizimin. .

Për të krijuar një ide vlerësuese eksperimentimi bazohet në specifikimet teknike për

mazutin e rëndë sipas GOST 10585-99, standard i pranuar nga shumë vende prodhuese e

përdoruese të mazutit. Për të vlerësuar cilësinë e mazutit që tregtohet dhe përdoret në

Republikën e Kosovës u studiua shpërndarja e mostrave sipas parametrave që gjenden në

raport analizat dhe standardin ndërkombëtar të përdorur, për të specifikuar kryesisht edhe

tipin e mazutit. Në formën e monogramave janë përllogaritur shpërndarjet e

mësipërcituara për densitetin, përmbajtjen e ujit, hirit, squfurit, temperaturës së

flakërimit, viskozitetit dhe fuqisë kalorifike të mazuteve.
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Ndonëse, pothuajse të gjitha mostrat janë brenda standardit të referuar, arrihet në
përfundimi se kemi të bëjmë me tregtimin e përdorimin e mazuteve të rënda të distilimit.
Përmbajtja e squfurit të përgjithshëm në mazute, nisur nga ndikimi negativ që ka ndaj
korrozionit të kaldajave e ndotjes së mjedisit, vlerësohet si më optimali. Përmbajtja e
hirit, që ndikon negativisht në zvogëlimin e fuqisë kalorifike të mazutit dhe bllokimin e
sprucatorëve të kaldajave, është parametri që plotëson standardin në të gjitha drejtimet, si
në mos kalimin e vlerave maksimale të lejuara dhe përafrimin pozitiv me vlerat optimale
të tij.
Paralelisht, gjatë kësaj periudhe është realizuar vleresimi i parametrave cilësorë të

benzinave, që janë tregtuar në Republikën e Kosovës që nga viti 2008, që mund të

konsiderohet si kontribut monitorues në kuadrin e studimit tërësor të hidrokarbureve që

përdoren për prodhim energjie, tranport, industri e me gjerë. Për një periudhë katër

vjecare është përpunuar informacioni i marrë nga pikat doganore dhe laboratorët e

akredituar për analizimin e hidrokarbureve. Ndonëse benzina konsiderohet një lëndë

djegëse me pak ndotëse se dieseli apo mazuti, shihet edhe vlerësimi i parametrave

performues motorikë, si kurba e distimilimit Engler, densiteti, numri i oktanit hulumtues,

numri i oktanit motorrik, treguesit t10, t50, t90, etj. Megjithatë ,në shumë mostra benzinash

vihen re tejkalime në përmbajtjen e squfurit, komponimeve aromatike dhe vlerat e

avullueshmërisë së benzinave, që ndikojnë direkt në ndotjen e mjedisit.

Qëllimi i studimit tonë ishte studimi i parametrave cilësorë të benzinës sipas përmbajtjes

së squfurit, komponimeve aromatike, presionit të avullit, numrit kërkimor të oktanit dhe

motorit, etj. Në vijim bazuar në të dhënat laboratorike eksperimentale janë llogaritur disa

parametra të tjera të standardeve të cilat nuk ishin të përmendura në raportet e analizave

të benzinës, të tilla si indeksi i avullimit, treguesi kundër kercitjes.

Rezultatet e marra për 239 mostrat e analizuara të benzinës, që i takojnë periudhes 2008-

2012, janë organizuar në formë tabelash, në të cilat shprehen të gjithë parametrat që

shprehen në raport analizat e lëshuara nga laboratori testues.Nga shqyrtimi i parametrave

të analizuar për benzina për periudhën 2008-2012 vihet re që standardi ndërkombëtar EN

228 dhe udhëzimi administrativ i Kosovës , zbatohen pjesërisht. Më problematike është

situata në drejtim të parametrave RON dhe përmbajtjes së squfurit . Vihet re tregtimi i

benzinave me përmbajtje squfuri mbi 10 mg/kg. Ndonëse në Kosovë konsumohet më

pak benzine se gazoil, përmbajtja e lartë e squfurit (pothuajse sa në gazoil) përbën një

problem serioz për emetimin e gazeve të dëmshëm në ajër.
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KAPITULLI I PARË

1.PJESA TEORIKE

HYRJE
Nafta, sic dihet, është një lëndë e parë me vlerë të madhe për prodhimin e karburanteve,
të vajrave minerale, të parafinës dhe të bitumit. Nafta bruto është një lëng vizkoz me
ngjyrë kafe në të zezë, me erë dhe shije karakteristike; është më e lehtë se uji , pra ka
densitet më të vogël se 1. Nafta bruto është një përzierje e pafundme hidrokarburësh,
pema e së cilës është tepër interesante dhe me “ fruta “ të dobishme për ekonominë
botërore. Ajo është lëndë strategjike energjitike, dhuratë për njeriun i evolucioneve
miliona vjeçarë gjeologjike të botës organike .Ajo qysh në kohë të vjetra është përdorur
për ndricim dhe nxehje. Egjyptianët e vjetër e përdornin bitumin natyral në ballsamosje,
ndërsa fenikasit në hermetizimin e anijeve. Herodoti flet rreth vitit 460 para e.s. mbi një
vendburim nafte në Persi, ndërsa një dorëshkrim i vitit 221 para e.s. flet për shpime të
thella për nxjerrje nafte. Por vetëm viti 1859, kur u krye shpimi i parë me sukses, është në
të vërtetë fillimi i industrisë së naftës në botë. Në fillim nxirrej vetëm vajguri në impiante
të vogla distilimi, ndërsa përbërësit e tjerë të naftës nuk përdoreshin fare. Prodhimi i
vajrave lubrifikante fillon në vitin 1885, ndërsa i benzinës në vitin1900.

1.1.KLASIFIKIMI I NAFTAVE BRUTO
Të klasifikosh naftën do të thotë t’i ndash nënproduktet në disa grupe sipas disa
karakteristikave të caktuara. Numri i madh i substancave që ndodhen në naftë,
hidrokarbureve të klasave të ndryshme dhe komponimeve të tjera si dhe përpjestimi i
ndryshëm i tyre në përzierje bënë që të ketë tipe të shumta – lloje nafte. Për klasifikimin e
tyre është e pamundur që të gjendet ndonjë kriter unik, prandaj janë propozuar shumë
mënyra klasifikimi, të cilat në shumicën e tyre nuk kanë të bëjnë vetëm me përbërjen e
naftës por edhe me kushtet teknollogjike të prodhimit, ose me mënyrën e përdorimit [5].
Mbasi u përdorën shumë klasifikime të bazuara në ρ (densitetin), μ (vizkozitetin), në 
pikën e ngrirjes dhe përbërjen elementare u bë grupimi në bazë të karakteristikave
mbizotëruese të komponimeve dhe kemi :

1.1.1.Klasifikimi empirik
Klasifikimi empirik bazohet në dy kritere cilësore:
● në kriterin cilësor: 

a) në cilësinë e mazutit i cili ndahet në:
1) mazut joparafinos;
2) mazut gjysëm parafinos;
3) mazut parafinos

b) në cilësinë e benzinës me 60 % distilat në 100 oC;
1) benzinë me shifër oktanike mbi 70;
2) benzinë me shifër oktanike në 69.5;
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● në kriterin sasior, që ka të bëjë me: 
1) përqindjen e benzinës me 60 % distilat në 100 oC, në naftat që i kanë benzinat

me numër oktanik mbi 70
2) përqindjen e benzinës në 185 oC, pikën përfundimtare të distilimit (benzinë e

rëndë + benzinë e lehtë) në naftat e tjera.

1.1.2. Klasifikimin sipas përbërjes kimike
Klasifikimi më i saktë i naftave është ai që bazohet në përbërjen kimike të saj. Sipas këtij
kriteri naftat klasifikohen si më poshtë:

Klasifikimin sipas përbërjes së komponimeve:
Sipas këtij klasifikimi naftat ndahen në 6 grupe:
1. Nafta parafinike. Hyjnë naftat e lehta të pasura më benzinë dhe vajguri. Përmbajtja e
alkaleve në benzinë është më e vogël se 50 %, kurse përmbajtja e parafinave në
fraksionet e vajit arrin deri në 10 %.
2. Nafta naftenike. Janë nafta me përmbajtje të ulët benzine dhe përmbajtje të lartë
vajguri dhe vajrash. Kanë sasi të vogël parafine dhe lëndë rrëshinore, prej këtyre naftave
nxirret vaj shumë i mirë.
3. Nafta aromatike. Janë nafta në të cilën përmbajtja e hidrokarbureve aromatike
mbizotëron mbi produktet e tjera. Ky tip nafte takohet shumë rrallë.
4. Nafta parafino – naftenike. Janë nafta që kanë sasi të ndjeshme naftenesh dhe
parafine. Përmbajtja e hidrokarbureve aromatikë dhe e lëndëve rrëshinore është e
parëndësishme.
5. Nafta nafteno–aromatike. Përmabjnë sasi të konsiderueshme hidrokarburesh
aromatike dhe naftenesh.
6. Nafta parafino – nafteno – aromatike. Të tilla nafta takohen më shpesh, ato
përmbajnë afërsisht të njëjtat sasi të hidrokarbureve të mësipërme.

1.1.3 Klasifikimi i naftave sipas përmbajtjes fraksionare:

1. Nafta të rënda ( me pak fraksione të lehta ) 4
20d > 0.884

2. Nafta të lehta ( me shumë fraksione të lehta ) 4
20d = 0.828 ÷ 0.884

1.1.4 Klasifikimi i naftave sipas përmbajtjes së squfurit:
1. Nafta më përmbajtje të ulët Squfuri < 0.5 % S
2. Nafta me pak Squfur 0.51 ÷ 2 % S
3. Nafta më përmbajtje të lartë Squfuri mbi 2 % S

1.1.5 Klasifikimi i naftave sipas përmbajtjes së lëndëve rrëshinore :
1. Naftë me përmbajtje të lëndëve rrëshinore më e ulët se 17 %
2. Naftë me përmbajtje të lëndëve rrëshinore 18 ÷ 35 %
3. Naftë me përmbajtje të lëndëve rrëshinore më e lartë se 35 %

1.1.6 Klasifikimi i naftave sipas përmbajtjes së parafinës në mazut:
1. Nafta me mazut jo parafinoze
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2. Nafta me mazut gjysëm parafinoze
3. Nafta me mazut parafinoze

1.1.7 Klasifikimi i naftave sipas cilësisë së benzinës:
1. Nafta me benzinë me Numër Oktani të lartë më i madh se 72
2. Nafta me benzinë me Numër Oktani të mesëm 65 ÷ 71
3. Nafta me benzinë me Numër Oktani të ulët më i vogël se 65
4. Nafta pa përmbajtje benzine

1.1.8 Klasifikimi i naftave sipas cilësisë së vajgurit:
1. Nafta që kanë përmbajtje vajguri me Nr Oktani të lartë më i madh se 40
2. Nafta që kanë përmbajtje vajguri me Nr Oktani të mesëm 30 ÷ 39
3. Nafta që kanë përmbajtje vajguri me Nr Oktani të ulët më i vogël se 30

1.1.9 Klasifikimi i naftave sipas cilësisë së vajrave:
1. Nafta me indeks të ulët vajrash më i vogël se 0.903
2. Nafta me indeks mesatar vajrash 0.904 ÷ 0.927
3. Nafta me indeks të lartë vajrash më i lartë se 0.927
4. Nafta pa përmbajtje vajrash

1.1.10 Klasifikimi teknollogjik
Klasifikimi sipas kriterit teknologjik bazohet në fushat e përdorimit të produkteve që
nxirren nga nafta. Produktet e naftave dhe të gazeve ndahen:
- Në lëndë të djegshme për motorra.
- Në lëndë të djegshme për çlirim nxehtësie.
Në bazë të këtij klasifikimi produktet kryesore që nxirren nga nafta i ndajmë:

a) Lëndë djegëse që përbën pjesën kryesore të produkteve të naftës (rreth 70%) të cilat i
kemi:
1. Lëndë djegëse për motorra me karburator
2. Lëndë djegëse për motorra diezel
3. Lëndë djegëse për motorra reaktiv

b) Vajrat e naftave, janë grupi i dytë më i rëndësishëm i produkteve të naftës.
Në këtë grup bëjnë pjesë:
1. Vajrat lubrifikante për motorra me djegie të brendshme
2. Vajrat lubrifikante për motorra reaktiv
3. Vajrat lubrifikante për autotraktor
4. Vajrat lubrifikante për motorra diezel
5. Vajrat lubrifikante për makina me avull
6. Vajrat lubrifikante indrustrial, për boshte etj
7. Vajrat lubrifikante për turbina dhe kompresorë
8. Vajrat special (jo lubrifikues)

c) Produkte të tjera të naftës, që janë:
● Bitumet e naftës  
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Janë produkte speciale të ngurta që përdoren në ndërtim.
● Vazelina, cevezina, parafina dhe substanca të tjera me peshë molekulare të madhe  të 
serisë së parafinës, përdoren në elektronikë, në industrinë kimike .
●  Produkte të pirolizës, si: benzoli, toluoli, pirobenzoli, naftalina etj. 
● Produkte të ndryshme si tretësat, vajguri ndriçues, koksi i naftës, blozat, sapunet 
naftenike etj.

1.2 PËRBËRJA E NAFTËS

Përcaktimi i përbërjes së naftës është një problem që i përket kimisë analitike dhe nuk
është zgjidhur plotësisht deri më sot [16].
Për fraksionet e rënda (vajra, mazut), nuk ka në të vërtetë metoda të analizës kimike, për
këtë shkak, literatura përmban të dhëna që u referohen më shumë fraksioneve të lehta, të
cilat distilojnë nën 300 °C. Kërkimet e reja lidhur me përbërjen e saj mund të
përmblidhen në :
a) izolimin dhe identikimin e një pjese të hidrokarbureve deri në dhe të

komponimeve funksionale koresponduese
b) ndarjen e hidrokarbureve me distilim në fraksione të ngushta, me qëllim që të
studiohen vetitë dhe mundësitë e përdorimit
c) ndarjen në grupe të hidrokarbureve të lehta ose të rënda, me anë të ekstraksionit
selektiv, me kristalizim ose me reaktivë kimikë ; këto grupe u përgjigjen në përgjithësi,
klasave të hidrokarbureve: aromatikë, naftenikë, parafenikë, izoparafinike. Ndarja bëhet
zakonisht në fraksione të ngushta, në mënyrë që grupet të përmbajnë sa më pak
komponime për cdo klasë.
Studimet mbi përbërjen e naftës, të 30 vjetëve të fundit, kanë dhënë një material të pasur
dhe të saktë përsa i përket përbërjes së gazeve të sondës dhe benzinave. Kjo vetëm për
fraksionet e lehta, sepse për fraksionet e vajgurit (200 – 300 °C) metodat e analizës që
ekzistojnë akoma nuk japin përbërjen e saktë të përzierjeve me shumë komponentë. Për
fraksione më të rënda, për gazoil dhe vajra, distilimi i fraksionuar nuk mund të përdoret si
një mjet i fraksionit të saktë, kështu që analiza e tyre në fraksionet e ndara bëhet me anë
të distilimit molekular, me anë të ekstraksionit selektiv dhe me anë të përcaktimit të
vetive fizike, sidomos të atyre optike.

Nafta e sapo nxjerrë nga vendburimi është zakonisht e papastër, ajo përmban një sasi uji
dhe substance minerale në suspension. Ndarja e tyre bëhet, në përgjithësi para përpunimit
të naftës, në mënyrë që pas këtij përpunimi ajo të mos përmbajë më shumë se 0.5 %
substance të huaja. Duke mos e marrë parasysh këtë përmbajtje të vogël të substancave të
huaja të patretshme, nafta duhet konsideruar si një përzierje homogjene e hidrokarbureve
të lëngëta, në të cilën janë tretur hidrokarbure të lehta (në gjendje të gaztë në
temperaturën e dhomës) dhe hidrokarbureve të ngurta, disa nga substancat e ngurta nuk
formojnë tretje të përsosura, por ndodhen në naftë në gjendje koloidale. Përvec sa u tha
më sipër, nafta përmban në përpjestime të parëndësishme edhe kripëra minerale të disa
substancave organike dhe acide. Në përgjithësi, nafta është një përzierje hidrokarburesh
dhe komponimesh organike të cilat janë përbërë nga pesë elemente kryesore : karbon,
hidrogjen, oksigjen, squfur, dhe azot. Komponimet që ndodhen në naftë bëjnë pjesë në
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grupet e mëposhtme të substancave: hidrokarbure, komponime me oksigjen, komponime
me squfur (me squfur dhe me oksigjen), komponime me azot (me azot dhe me oksigjen),
substanca minerale, etj.
Të dhënat që i referohen përbërjes së naftës nuk janë të plota, vetëm disa nga fraksionet
dhe, sidomos, ato të lehtat (gazet, benzinat dhe vajguri) janë ndarë në komponime të
vecanta dhe janë analizuar. Nga fraksionet e rënda (gazoilet, vajrat, asfalti etj.) nuk është
arritur të vecohen klasa komponimesh dhe vetëm radhë komponimesh individuale (vetëm
ato komponime individuale që në këto fraksione ndodhen në përpjestime relativisht të
mëdha).

Tabela 1.1 Përbërësit mbizotërues të naftës natyrore
Hidrokarburi Formula % (në masë)

Pentani 3.2

Hekzani 2.6

Heptani 2.5

Oktani 2.0

Nonani 1.8

Dekalina 1.8

2-Metil pentane 1.2

3-Metil pentane 0.9

2-Metil hekzani 1.1

3-Metil hekzani 0.9

2-Metil heptani 1.0

Pristani (izoprenoid) 1.1

Metilciklopentani 2.4

Ciklohekzani 1.4

1,2-Dimetilciklopentani 1.2

1,3-Dimetilciklpentani 1.o

1,3-Dimetilciklohekzani 0.9

Benzeni 1.0

Tolueni 1.8

Etilbenzeni 1.6

m-Ksileni 1.0
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1.2.1 Hidrokarburet që ndodhen në naftë
Në naftë ka shumë klasa hidrokarburesh. Janë ndarë edhe identifikuar hidrokarburet e
klasave të mëposhtme :
- aciklikët e ngopur (parafina dhe izoparafina)
- ciklikët e ngopur (cikloparafina mono dhe policiklike)
- ciklikët e pangopur jobenzoik (cikloolifina, ciklodiene, terpene)
- aromatikët (monociklikë dhe policiklikë)
Gjithashtu është arritur të përcaktohet edhe prania e disa hidrokarbureve të përbëra
parafino – cikloparafinikë dhe parafino – aromatikë, të cilat luajnë rol të rëndësishëm në
përbërjen e fraksioneve të vajrave minerale.
Përsa i përket pranisë së hidrokarbureve aciklike të pangopura (olefinat dhe acetileni)
disa studiues mendojnë se ato nuk ekzistojnë qysh në fillim në naftë. Megjithëse në
fraksionet e shumë naftave është vënë re prania e olefinave, të cilat janë vecuar, nuk ka
qenë e mundur të demonstrohet në se këto hidrokarbure ekzistonin në naftë, apo janë
formuar si rrjedhim i zbërthimit termik gjatë fraksionimit.

1.2.2 Hidrokarburet aromatike ( )

Termi hidrokarburet aromatike u krijua dikur kur komponimet me erë të mirë si cimeni u
izoluan nga vajrat aromatike. Megjithatë, shumica e hidrokarbureve kanë shumë pak erë
në gjendje natyrore. Era e rëndë e naftës vjen në saj të johidrokarburëve. Gjithë
hidrokarburet aromatike përmbajnë të paktën një unazë benzeni. Aromatikët rrallë e
kalojnë më tepër se 15% të naftës totale. Ato tentojnë të përqendrohen në fraksionet e
rënda të naftës, sic janë gazoili, vaji lubrifikant dhe mbeturina ku e kalon 50% të sasisë.
Tolueni dhe metaksileni janë hidrokarbure aromatike më të përhapura në naftë.
Aromatikët kanë shkallët më të larta oktanore në tipat e hidrokarbureve, kështu ato janë
të vlefshme në përzierjet e benzinës. Megjithatë, ato janë të padëshirueshme në intervalin
e vajit lubrifikant, sepse kanë ndryshueshmëri më të lartë të viskozitetit me temperaturën
nga të gjithë hidrokarburet. Gazoili i rëndë, vaji lubrifikant dhe mbeturinat e naftës kanë
sasi të mëdha të hidrokarbureve policiklike (unaza të kondesuara). Fraksioni i intervalit të
vlimit 335-530 ºC të naftave natyrore përmbajnë katër deri në tetë sisteme unazash të
kondesuara. Intervalet më të larta të vlimit duket se kanë sisteme akoma më të mëdha
unazash të kondesuara. Ka mundësi që numri i unazave në molekulat policiklike të
mbeturinave të rritet vazhdimisht deri në asfaltene. Hidrokarburet aromatike policiklike
në produktet natyrore janë duke u studiuar me kujdes sepse disa prej tyre si 3,4-
benzopireni, 3,4-benzofenantreni dhe 1,2,3,4-dibenzofenantreni janë kancerogjenë të
fuqishëm. Në tymin e qymyrit benzopireni zë rreth 300 mg/100 , në tymin e 100

cigareve 10 deri 15 mg, dhe në mishin e karbonizuar 2 deri 10mg/kg. Praktikisht të gjitha
ushqimet e djegura ose të karbonizuara si, mishi i karbonizuar përmbajnë, kanceogjene si:
benzopireni.
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T o lu e n i T e tr a l in i

A ro m a t ik e t (A re n e t )

E t i ln a f ta le n i

Figura 1.1 Formulat skeletore të disa hidrokarbureve aromatike të naftës

1.2.3 Parafina
Hidrokarburet parafinike janë përbërësit e dytë të përhapur të naftës natyrore pas
nafteneve. Parafinat mbizotërojnë në fraksionin benzinë të naftës natyrore dhe për këtë
grup përdoren gjithashtu termat hidrokarbure të ngopura dhe alifatike. Parafinat me varg
te drejtë quhen normal parafina. Normal parafinat formojnë një seri homologe. Meqenëse
normal parafinat kane varg të drejtë, ekziston një numër kufi i tyre në naftën natyrore,
zakonisht më pak se 60. Kjo i bën ato komponime më lehtë të identifikueshme të naftës.
Fjala "parafinë" rrjedh nga latinishtja parum affinis që do të thotë "me afinitet te vogël".
Normal parafinat janë relativisht inerte me acidet e forta, bazat dhe agjentët oksidues.
Acidi sulfurik për shembull, përdoret për të pastruar normal parafinat nga papastërtitë e
tipave të tjerë hidrokarburë, kështu që ato mund të përdoren në mjekësi dhe si
mbështjellëse të ushqimeve. Përvec vargjeve të drejta, parafinat mund të formojnë vargje
te degëzuara. Ndërsa në naftë, ekzistojne vetëm rreth 60 struktura parafinash me varg të
drejtë, teorikisht është e mundshme të ketë mbi nje milion struktura me varg te degëzuar
sic tregohet në tabelën 1.2. Kjo tabelë jep numrin e izomereve të mundshëm që
përfaqësojnë lloje të. ndryshme degëzimesh, të cilat përmbajnë të njëjtin numër atomesh
karbon sipas formulih CnH2n+2. Për fat të keq meqenëse nafta natyrore rrjedh nga një
numër i kufizuar strukturash të qenieve të gjalla, ajo nuk është aq komplekse sikurse del
nga numri teorik i izomerëve.

Tabela 1.2 Numri i mundshëm i izomerëve parafinikë për cdo madhësi molekule
Madhësia Izomerët Madhësia Izomerët

1 75

2 159

3 355

5 802

9 4.347

18 60.523

35 36.797.588
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Megjithatë, përderisa një pjesë e këtyre izomerave mund të formohet nëpërmjet
shpërbërjes dhe rirregullimit të strukturave organike gjatë kohës gjeologjike dhe përderisa
ekziston një numër pak a shumë i madh i izomerëve të mundshëm në naftenet dhe
aromatikët, kjo e bën të qartë se nafta është mjaft komlplekse në përbërje. Fraksioni me
këtë emër dhe me pikë shkrirjeje 40 – 60 °C është i përbërë nga hidrokarbure parafinike
normale C12H24 deri C30H62, të cilat pothuajse gjenden gjithmonë në përpjestime të
vogla.Parafina përftohet me anë të distilimit të mazuteve parafinikë: është demonstruar se
ajo përftohet gjatë distilimit të naftës nga zbërthimi termik i disa izoparafinave superiore.
Ekstraktimi i saj bëhet nga vajrat që dalin nga ky distilim, me anë të kristalizimit në të
ftohtë.
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CH4

C2H5

C3H8

C4H10

C5H12

C6H14

C7H16

C4H10

C6H14

C6H14

C6H14

C7H16

C8H18

C8H18

Parafinat e degezuaraNormal parafinat

Metani

Etani

Propani

Butani

Pentani

Hekzani

Heptani

2,2-Dimetilbutani

2,3- Dimetilbutani

n-Metilpentani

3-Metilhekzani

3- Metilhekzani

2,2,4-Trimetilpentani

161

89

99

92

- 12

50

58

60

90

98

69

36

Figura1.2 Formulat strukturore të disa hidrokarbureve parafinike normale dhe të
degëzuara që ndodhen në naftë
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1.2.4 Naftenet ose cikloparafinat ( ).

Cikloparafinat, që janë formuar nga bashkimi i atomeve të karbonit në një unazë, janë
strukturat molekulare më të përhapura në naftë.Unazat naftenike në përgjithësi përmbajnë
5 ose 6 atome karboni. sepse në këtë madhësi unaze këndet e lidhjeve karbon i afrohen
109.5°.
Teorikisht është e mundur të formohen unaza me më tepër se 6 atome karboni. Në naftë
janë identifikuar pak cikloheptane ), nuk janë gjetur unaza më të vogla se ose

më të mëdha se Jashtë këtij intervali janë formuar disa unaza nga qeniet e gjalla, por

ato nuk janë identifikuar në naftë. Nafta natyrore mesatare përmban rreth 50% naftene, të
cilat shtohen në fraksionet më të rënda dhe pakësohen në fraksionet më të lehta. Në
fraksionet e rënda naftenet tentojnë të shkrihen në unaza policiklike, domethënë, një
grup unazash në të cilat dy ose më shumë atome ndodhen midis unazave. Si shembull
është dekalina. Naftenet më të përhapura janë metilciklopentani dhe metilcikloheksani, që
së bashku përfaqësojnë 2% ose më tepër të naftës natyrore. Naftenet dhe parafinat
gjithashtu trajtohen si hidrokarbure të ngopura, sepse të gjitha lidhjet e mundshme të
karbonit janë të ngopura me hidrogjen. Largimi i hidrogjenit nga naftenet formon ose
ciklolefina ose aromatike. Gjatë Luftes së Dytë Botërore, metilcikloohekzani
përqendrohej në rafineri dhe atij i merrej gjysma e hidrogjenit për të formuar toluen,
materiali fillestar për trinitrotoluen (TNT).

1.2.5 Hidrokarburet olefinike
Hidrokarburet olefinike kanë lidhje dyfishe midis dy ose më shumë atomeve karbon. Kjo
i bën ato të jenë shumë vepruese, në krahasim me tipat e tjerë hidrokarbure. Gjendja e
pangopur e olefinës është më e paqëndrueshme se ajo e aromatikëve. Në qoftë se
hidrogjeni ose elementët e tjera nuk janë të afta të veprojnë me të pangopurat, disa olefina
mund të veprojnë me veten për të formuar polimere me peshë molekulare të lartë. Në
naftën natyrore olefinat nuk janë gjetur, sepse në sedimente ato reduktohen lehtë në
parafina me hidrogjen ose në tiole me sulfur hidrogjeni.
Izopreni është një diolefinë, struktura bazë e të cilës është një nga më të rëndësishmet në
natyrë. Olefinat gjenden vetëm në formë gjurmësh në disa nafta, sepse ato janë lehtësisht
të reduktueshme ose të polimerizueshme në alkane në diagjenezën e hershme. Olefinat
formohen në proceset e rafinimit, ku ato janë materiale kryesore të petrokimisë.

1.2.6 Komponimet jo hidrokarbure në naftën bruto
Në nafta ndodhet një numër i madh komponimesh organike që përmbajnë S, N dhe O.

Prezenca e këtyre ngarkesave është e dëmshëme dhe mund të shkaktoj probleme në

proçese të caktuara katalitike. Lëndët djegëse që kanë nivel të lartë squfuri dhe azoti

shkaktojnë probleme popullimi në shtimin e natyrës korrozive të produkteve oksiduese të

tyre gjatë djegies.

Përmbajtja e squfurit në naftë lëkundet në kufij të gjerë; nga disa të qintat ose të mijtat

deri në 6 – 8 %. Në raste të veçanta deri në 9,6 madje edhe 14 %. Squfuri konsiderohet

më kryesori nga heteroatomet e tjerë, sepse ndodhet në naftë në sasira më të mëdha.

Komponimet e S ndikojnë në cilësinë e produkteve të naftës,(ndikimi shpesh është

negativ).
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Azoti dhe oksigjeni ndodhen në naftë në sasira më të vogla:

N = 0,02 – 1,7 %

O = 0,05 – 3,6 %

Midis përmbajtjes në naftë të komponimeve sulfurore, të azotit me karakter bazik dhe

neutral ekziston një lidhje sasiore. Përmbajtja e S të përgjithshëm, N2 bazik e i

përgjithshëm janë të lidhur me një varësi lineare. Me rritjen e përmbajtjes së S nga 1 – 3

% përmbajtja e N2 bazik rritet nga 0,0025 – 0,0075%.

Komponimet me squfur

Në naftë squfuri ndodhet në formën e kombinimeve organike dhe të kriprave minerale,

këto të fundit janë të shpërndara në mënyrë heterogjene. Squfuri i lidhur organikisht

ndodhet në forma të ndryshme i shpërndarë në gjithë produktet, që nga gazi e deri te

koksi. Sasia e squfurit rritet me rritjen e peshës molekulare mesatare të fraksionit të

naftës.

Në naftën bruto squfuri ndodhet në këto forma:

a) Squfuri elementar dhe hidrogjeni i sulfuruar
Këto dy forma squfuri i kanë prejardhjen nga zbërthimi i komponimeve superiore. Ata

formohen kryesisht si produkte sekondare të zbërthimit të komponimeve të S organik

gjatë distilimit, përpunimit destruktiv dhe hidropastrimit të fraksioneve të naftës. Squfuri

vjen nga oksidimi i merkaptaneve dhe i sulfureve të alkileve, ndërsa hidrogjeni i

sulfuruar nga veprimi i squfurit elementar mbi hidrokarburet.

Dysulfuret formohen gjatë oksidimit të merkaptaneve. H2S çlirohet gjatë ngrohjes së

naftës nga 180 – 260 oC , hidrogjeni i sulfuruar shoqëron zakonisht gazet e naftë.

b) Sulfuri i karbonit

Ndodhet rrallë në fraksionin e gazoilit të naftave të pasura me squfur.

c) Merkaptanet

Formohen nga veprimi i hidrogjenit të sulfuruar mbi hidrokarburet natyrale. Merkaptanet

shoqërojnë fraksionet e naftës nga n – butani e sipër.

Merkaptanet praktikisht ndodhen në të gjitha naftat si rregull në koncentrime të vogla

(përbëjnë 2 – 10 % , të përmbajtjes së përgjithshme të komponimeve squfurmbajtëse).

Merkaptanet janë komponime reaktive. Gjatë oksidimit të tyre formohen disulfuret.

Me ngrohje deri në 300 oC merkaptanet formojnë sulfuret.

300
o
C

2C4H9SH    →    C4H9 – S – C4H9 + H2S

Merkaptanet takohen kryesisht në fraksionet e benzinës.

ç) Tiofenet

Tiofenet dhe derivatet e tyre ndodhen në naftë. Për një kohë të gjatë futeshin në klasën “e

papërcaktuar” ose të S të mbetur. Metoda potenciometrike dhe jodometrike, si rrjedhim

i inertësisë kimike të heteroatomit, nuk lejon të përcaktohet direkt përmbajtja e këtij

squfuri në naftë dhe produktet e saj. Në fraksionet mesatare sidomos në ato me pikë vlimi
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të lartë ndodhen deri në 50 – 80 % derivate të tiofenit. Sipas të dhënave të

masspektografit dhe analizës spektrale 83 % e komponimeve që përmbajnë S janë alkil,

cikloalkil si dhe derivate të benzo dhe dibenzofenolit.

Përmbajtja e S në naftë dhe produktet e saj duhet të ulet sa më shumë të jetë e mundur.

Komponimet e S sjellin dëme të mëdha duke korroduar istalimet e përpunimit, helmojnë

katalizatorët. Oksidet e squfurit dëmtojnë organizmin e njeriut dhe bimësinë.

Komponimet e S janë të përqëndruar në rrëshirat dhe asfaltenet. Metoda më efektive për

largimin e komponimeve të S është proçesi i hidropastrimit (hidrogjenim) deri në

hidrokarburet përkatëse dhe H2S.

Ndodhen në sasi të madhe në vajrat, bitumet dhe përbejnë një nga format kryesore të

kombinimeve organike të squfurit në këto produkte. Prania e komponimeve me squfur

varet nga sasia e squfurit në naftë. Sa më e madhe të jetë kjo sasi aq më të shumtë do të

jenë këto komponime.

d) Sulfuret

Kanë rëndësi të madhe në kohën e sotme. Ato ekstraktohen nga distilatet dhe

shfrytëzohen si produkt me vlerë – produkti të ndërmjetme për përfitimin e sulfoksideve

dhe reagentëve analitikë.

Komponimet me azot

Përberjet organike të azotit që ndodhen në naftat bruto janë në formën e një heterocikliku

të thjeshtë pra te një piridine ( C5H5N ), pirole ( C4H5N ) ose në formën e një

komponimi me strukturë komplekse si një porfirinë. Përmbajtja e azotit në shumicën e

naftave bruto është shumë e vogël dhe nuk e kalon 0.1 %. Përbëresit e azotit janë më të

qëndrueshëm se përbërsit e squfurit dhe janë përqëndruar më shumë në fraksionet e

rënda të naftës dhe mbetjet e saj.

Në përgjithësi sa më i theksuar të jetë karakteri asfaltik (rrëshinor) i naftës aq mq i madh

do të jetë përpjestimi në të cilin ndodhen komponimet me azot. Në fraksionet me peshë

molekulare të lartë (vajra), përpjestimi komponimeve me azot është më i madh se sa në

ato me peshë molekulare më të vogël (gazoil, vajguri). Komponimet me azot të naftës

shkaktojnë rregullime gjatë përpunimit të saj mbasi :

 Reduktojnë aktivitetin e katalizatorit
 Nxisin zhvillimin e reaksioneve të polimerizimit (goma në benzinat e

krekingut, rrëshira e llumra në vajrat lubrifikante, koks në lëndët djegëse)
 Kanë veprim korroziv mbi metalet (tubot, kollonat, rezervuaret) sidomos në

temperatura të lartë në prani të oksigjenit.

Komponimet me oksigjen

Përbërjet e oksigjenit në naftat bruto janë më kompleks se tipet e përbërjeve të squfurit .

Shumë komponime të oksigjenit të gjetur në naftat bruto janë acidik të dobët.

Ata janë : acide karboksilik , acide kresilik ,fenole dhe acid naftenik.
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Acidet naftenike janë ciklopentane dhe ciklohekzane që kanë varg karboksilik.Acidet

naftenike në fraksionet e naftës kanë një rëndësi speciale dhe mund të nxirren duke

përdorur soluzione kaustike (NaOH) të holluara . Pjesa përbërse e acidit total te shumica

e naftave bruto është e ulët, por mund të arrijë më shumë se 3% në disa nafta të

Kalifornisë.

Përbërjet jo acide të oksigjenit si : esteret, ketonet dhe amidet gjenden më pak në naftat

bruto se komponimet acide të oksigjenit. Këto s'kanë vlerë komerciale.

Shumica e naftave përmbajnë një sasi të madhe komponimesh të oksigjenuara, mbasi

oksigjeni ëhtë i fiksuar në molekula të mëdha. Nga nafta janë ndarë alkoole dhe fenole,

ketone dhe aldehide, acide alifatike dhe ciklike.

1.2.7 Substancat minerale

Shumë metale ndodhen në naftat bruto. Disa nga më të bollshëmit janë : Ca, Na, Mg, Al,

Fe, V dhe Ni. Ata janë prezent edhe si kripëra inorganike siç është sodiumi dhe kloridet e

magnezit, por edhe në formën e përbërsëve organometalik siç janë ato të nikelit dhe

vanadiumit. Këta përbërës veprojnë si emulsiferë edhe nqs prezenca e tyre është e

padëshirueshme. Prezenca e metaleve në naftat bruto është e dëmshme dhe duhet të

eleminohet.

Kur naftat bruto janë në procese përpunimi, natriumi dhe kloridet e magnezit prodhojnë

acid hidroklorik , i cili është shumë korroziv.

Dekantimi i naftave bruto është një proces shumë i rëndësishëm për të reduktuar

prezencën e këtyre kripërave .Vanadiumi dhe nikeli duhet të reduktohen në nivele shumë

të vogla. Proceset e ekstraktimit me solvent janë përdorur për të reduktuar përqëndrimin e

metaleve të rënda në depozitat e karburantëve.

Uji dhe sunstancat minerale të tretura apo në suspension nuk mund të largohen plotësisht

nga nafta para se të përpunohet. Ajo përmban akoma rreth 0.1 – 0.2 % substancë

minerale. Në distilim këto substanca përqëndrohen në produktin e fundit që është mazut.

Gjatë nënshtrimit të krekingut deri në koks, atëherë në të mbeten të gjitha substancat

minerale.

1.3 DISTILIMI
Distilimi është metoda kryesore për ndarjen e naftës natyrore në produkte të dobishme.
Një kullë rafinimi është e barabartë me një seri balonash distilimi, në të cilat distilati i
balonës së parë kondensohet në balonën e dytë dhe ridistilohet për të prodhuar distilatin
për balonën e trete. Në vend të balonave, në kullë ka plaftforma kondensimi, sic tregohet
në figurën 1.3. Avulli i distiluar në një dhomë ngrihet në dhomën më sipër dhe kalon
nëpër lëngun e kondensuar të saj. Secila nga dhomat më të sipërme të kullës kondenson
suksesivisht molekula më të lehta dhe më të vogla, derisa në majë clirohet vetëm benzina
e lehtë [26].
Kullat e rafinimit mund të kenë ndarje të brendshme të ndryshme për kondensimin e
avujve, por efektiviteti i të gjitha atyre matet nga numri i platformave, secila enë e
platformës është ekuivalente me balonën parësore të distilimit.
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Figura 1.3 Kolonë distilimi

Kulla e rafinimit punon duke marrë vazhdimisht produktet në nivele të ndryshme të
kullës dhe vazhdimisht në të futet naftë natyrore e freskët. Intervalet e vlimit për
fraksionet e ndryshme të naftës natyrore varen nga lloji i naftës.

Në tabelën 1.3 tregohet përbërja e një nafte tipike me peshë specifike 350API. Nafta
mesatare tenton të ketë më tepër parafina në fraksionin benzinë dhe më tepër aromatike
dhe asfaltike në mbetje. Megjithatë, një naftë mjaft parafinike mund të ketë predominim
dyllërash mbi komponimet aslaltike në mbetje. Meqenëse elementi karbon është më i
rëndë se hidrogjeni densiteti i hidrokarbureve në pergjithësi rritet me zvogëlimin e
raportit të atomeve hidrogjen ndaj atyre karbon.

Tabela1.3 Përbërja e një nafte natyrore me densitet 35 API

Fraksionet % volumore
Benzinë 27
Vajguri 13
Karburanti diesel 12
Gazoil i rëndë 10
Vaj lubrifikant 20
Mbeturina 18/100



15

Kështu, ne tabelen. 1.4 normal hekzani, ciklohekzani dhe benzeni kanë densitete të larta
(zvogëlimi i °API) me zvogëlimin e raportit H/C. Një naftë mjaft parafinike mund të jetë
më e lehtë se një naftë aromatike ose asfaltike me të njëjtën shpërndarje të madhësisë
molekulare. Një naftë me 50% benzinë është gjithmonë më e lehtë se një me 50% vaj
lubrifikues dhe mbetje, pavarësisht nga shpërndarja tipizuese molekulare.

Tabela 1.4 Ndryshimi i densitetit të hidrokarbureve me tipin molekular
Hidrokarburi Tipi

molekular
Formula H/C Raporti

atomik
Densiteti

API

n-Hekzani Parafina 2.3 0.6594 80

Ciklohekzani Naftene 2.0 0.7786 50

Benzeni Aromatik 1.0 0.8790 29

Në figurën 1.3 tregohet shpërndarja a tipave të ndryshme hidrokarbure me intervalin e
vlimit ( madhësia molekulare) në një naftë natyrore naftenike.
Fraksioni i benzinës së lehtë të naftës dominohet nga normal, izo - dhe cikloparafinat

sepse ka vetëm dy aromatikë, benzene dhe toluene që vlojnë nën l30 °C. Duke shkuar nga
benzina në fraksionet më të rënda të naftës, ka një rritje të dukshme të përmbajtjes
aromatike të vajgurit, pas së cilës përmbajtja aromatike rritet ngadalë, derisa arrin
intervalin e vajit lubrifikues të rëndë. Edhe kur normal parafinat dhe izoaparafinat
pakësohen në fraksionet më të rënda, si unazave naftenike dhe atyre aromatike u shtohen
vargje karbonesh të drejta dhe të degëzuara. Për pasojë, shpërbërja e këtyre fraksioneve të
rënda të naftës do te clirojë sasi të mëdha parafinash.
Në figurën 1.4 nuk tregohen rrëshirat, dyl1ërat dhe asfaltenet, sepse ato nuk janë
produkte të distilimit. Ato vecohen nga vaji 1ubrifikues i rëndë dhe mbeturinat me anë të
ekstraktimit me tretës. Fraksioni rrëshirë percaktohet si fraksion i patretshëm në propan, i
tretshëm në pentan, ndërsa asfaltenet janë të patretshme në pentan, të tretshme në
benzene.
Unazat cikloparafinike me një grup metil të shtuar janë më të zakonshmet sesa unazat e
pazëvendesuara. Në naftën natyrore është e zakonshme të gjesh 20 herë më shumë
metilciklopentane sesa ciklopentane. Aromatikët metil-zëvendësuese (tolueni dhe
etilbenzeni) gjenden gjithashtu në përqendrime më të larta sesa unazat e pazëvendesuara
të benzenit.
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Figura 1.4. Përbërja kimike e një nafte natyrore

Nafta është lënda e parë për rreth 7000 kimikate. Meqenëse tregu i energjisë është shumë
i madh në krahasim me tregun kimik nevojitet më pak se 3% të produkteve të rafinerive
të naftës për të prodhuar më tepër se 2/3 e kimikateve organike. Hidrokarburet më të
dobishme janë metani (C ) etileni (C2H5) propileni ( C3H6), butileni (C4H8) dhe

benzeni (C6H6). Ato furnizojnë më tepër se gjysmën e fibrave sintetike dhe plastikëve dhe
2/3 e kaucukut sintetik, sapunëve dhe dezinfektuesve. Ata janë lëndë e parë për
kozmetikën, ilacet, bojërat, dhe kimikatet bujqësore.

1.3.1 Gazet
Gazet në grykën e pusit zakonisht përbëhen nga metani ( me sasi të vogla

hidrokarburesh më të rënda, nganjëherë duke përfshirë gjurmë dhe të nonanit ( ).

Gazet kryesore johidrokarbure janë azoti, dioksidi i karbonit dhe sulfuri i hidrogjenit.
Në disa gaze janë gjetur sasi të vogla helium. Gazi i thatë është kryesisht metan dhe etan,
ndërsa gazi i lëngët mund të përmbajë 50% ose më tepër propan dhe butan. Në qoftë se
përmbajtja e dioksidit të karbonit e një gazi është e lartë, ai mund të përdoret për të
prodhuar “akullin e thatë”. Sulfuri i hidrogjenit, si pjesë përbërëse, është një nga gazet më
helmuese. Një përqendrim prej 0.1% në ajër për më pak se 30 minuta shkakton vdekjen.
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Tabela 1.4. Përbërja tipike e gazit natyror

Metan CH4 70-90%

Etan C2H6

0-20%Propan C3H8

Butan C4H10

Dioksid karboni CO2 0-8%

Oksigjen O2 0-0.2%

Azot N2 0-5%

Sulfur hidrogjeni H2S 0-5%

Gaze te rralla A, He, Ne, Xe Gjurmë

Gazet zënë vend të konsiderueshëm në tregun energjitik, dhe kjo mund të vazhdojë edhe
për një kohë të gjatë, sepse gazi është karburanti fosil më i pastër. Gjithashtu, shumë
vende tashmë kërkojnë që gazi i grykës së pusit të ruhet dhe jo të digjet, kështu që në
zonat e fushave kryesore të naftës janë ngritur uzina përpunimi. Shumica e gazit
transportohet drejt konsumatorëve me anë të tubacioneve, por sasi të mëdha tashmë
shiten të lëngëzuar në bombola. Gazi natyror i lëngëzuar është është kryesisht metan me
pikë vlimi -161 . Gazi i naftës i lëngëzuar (LPG), kryesisht propan dhe butan, mund të

lëngëzohet në presion në temperaturën e dhomës. Etileni, propileni dhe butileni janë
olefina, që nuk gjenden në gazin natyror, por formohen në rafineri me anë të shpërbërjes
së gazoilit dhe hidrokarbureve më të rënda për të prodhuar benzinën. Shpërbërja në fazë
avulli në temperatura të larta 700 – 900 favorizon prodhimin e olefinave. Disa nga

produktet kryesore të gazeve të naftes paraqiten në tabelën 1.5

Tabela 1.5 Produktet industriale nga gazi i naftës
Gazi i Rafinerisë Produkt kimik Prodhimi

Metani C Formaldehide

Bakelite plastike Pajisje elektrike

Urea plastike Butone

Poliformaldehide Goma biciklete

Pentaeritritol Eksplozivë

Metilmetakrilat Pleksiglas

Metanol Antifreskues

Klorodifluorometan Teflon

Etileni Polietilene Lidhëza plastike

Vinilklorid
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Vinilacetilen Gomë neoprene

Akrilonitril Fibra akrilike

Anhidrid acetic Aspirin

Etilen glikol Fibra për industrinë

Diklor etilen

Propileni Polipropilen Mbajtese plastike

Bisfenol Shtesa paksive

Dodecilbenzen Detergjentë aromatikë

Propilen glikol Fletë celofoni

Nonilfenol Detergjentë jo jonikë

Glicerol Lidhës alkid

Butileni Butil plastic

Nitril plastic

Hekzametilenediamin Nailon

1.3.2. Benzinat
Benzinat janë fraksione, të cilat në distilim të fraksionuar kanë një pikë përfundimtare
nën 200 °C. Hidrokarburet, që përmbajnë benzinat, janë në shumicën e rasteve,
parafinike, cikloparafinike dhe benzolike. Në raste të rralla janë identifikuar dhe tiolefina,
si dhe olefina. Përpjestimi në të cilin, ato ndodhen në benzinë ndryshon në varësi të tipit
të naftës nga e cila janë nxjerrë. Ky përpjestim përcakton ndryshimet e vetive mesatare të
dukshme : peshën specifike, indeksin e refraksionit, pikën e anilinës, numrin oktanik, etj.
Me anë të metodës së pikës së anilinës mund të përcaktohet me përpikmëri të
mjaftueshme përpjestimi i klasave të hidrokarbureve. Me anë të metodave laboratorike
(distilimi i fraksionuar dhe anaezotrop, kristalizim, tretje selektive, absorbim në silikagel)
janë ndarë dhe identifikuar shumica e komponimeve kimike që përmbajnë benzinat.
Në benzina mbizotërojnë hidrokarburet parafinike inferiore normale ; ndodhen gjithashtu
dhe shumë hidrokarbure cikloparafinike (C5. . . C9) sidomos nga ato me cikle pentanike
dhe hekzanike, si dhe hidrokarburet kryesorë aromatikë monociklikë : benzoli, toluoli,
ksilolët. Në benzinat që jepen për shembull nuk është vënë re prania e olefinave aciklike
dhe ciklike. Ka nafta, benzinat e të cilave janë shumë të pasura në hidrokarbure benzoike
(25 – 45%).

Riformimi i molekulave hidrokarbure ka rëndësi të vecantë për prodhimin e benzinave
me oktan të lartë pa përdorur shtesa, si tetraetili i plumbit. Kur u përdor benzina për herë
të parë në motorët me djegie të brendshme, u pa se djegia në cilindër pasohej nga goditje,
të cilat bënin që motori të kërciste keq. Meqenëse shkaku i kërcitjes nuk kuptohej,
kimistët fillimisht provuan ti shtojnë benzinës kimikate me shpresë që të zvogëlonin
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goditjet e motorit. Kimikati i fundit antkërcitës ishte Pb (C2H5). Duke shtuar 1 deri 3 ml
(0.03 - 0.1) në një gallon karburant kërcitja zhduket. Ndërkohë motorët provoheshin me
hidrokarbure individuale dhe jo me përzierje. Izoktani (2,2,4 trimetil pentani) shkaktonte
kërcitjen më të vogël të hidrokarbureve të pastra të provuara, kështu atij ju dha numri
100. Normal heptanit, i cili shkaktonte kërcitje të mëdha, ju dha numri 0. Karakteristikat
kërcitëse të të gjitha hidrokarbureve dhe karburanteve dhe krahasohet me shkallën n –
heptan – izooktan.
Kështu, komponimet unazore (aromatikët dhe naftenikët) dhe izoparafinat shumë të
degëzuara mund të mos oksidohen derisa temperaturat të mos jenë mjaft të larta për
djegie të plotë. Parafinat me varg të gjatë fillojnë të oksidohen në një temperaturë më të
ulët dhe më vonë djegia mund të shkaktojë kërcitje [7].
Në figurën 1.5 jepet një panoramë e efektit të strukturës në numrin oktan. Sapo degëzohet
vargu linear, numri i oktanit rritet.

Tabela 1.6 Krahasimi i rezistencës kërcitëse dhe temperaturës së oksidimit të
hidrokarbureve

Hidrokarbon ( ) Temperatura e oksidimit NR. Oktanit kërkimor

Normal oktani 265 - 19
Normal heptani 275 0
3-Metilheptani 295 27
2,4-Dimetilhekzani 320 65
2,2,4-Trimetilpentani 465 100
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C8H18

C8H18

C8H18

C8H18

C7H16

C9H20

C8H16

C7H14

C5H10

C7H8

C9H12

C12H9

19

27

65

100

n - Oktani

3 - Metilheptani

2,4 - Dimetilhekzani

2,2.4 - Trimetilpentani

112

2,2,3 - Trimetilbutani

12

3- Metiloktani

31

n - Propilciklohekzani

67

Etilciklopentani

101

Ciklopentani

107

Tolueni

90

1,2,3 - Trimetilbenzeni

118

1,3,5 - Trimetilbenzeni

Figura 1.5 Ndryshimi i numrit oktan me strukturën hidrokarbure
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1.3.3 Vajguri
Vajguri zevendësoi vajin e balenës në llambat gjatë fundit të shekullit nëntëmbëdhjetë.
Ajo, nga ana e vet, u zëvendësua nga llambat me gaz dhe drita elektrike. Me rritjen e
përdorimit të benzinës dhe zvogëlimit të vajgurit, ky i fundit shpërbëhej për të prodhuar
benzinë.
Vajguri është një fraksion që distilon midis 200 °C dhe 300 °C. Ai përmban një numër të
madh hidrokarburesh me pika vlimi shumë të afërta ; për këtë arësye , metoda e izolimit
që duhet përdorur për ti vecuar ato është një kombinim i distilimit të fraksionuar,
ekstraktimit selektiv, kristalizimit dhe adsorbimit. Deri tani teknika laboratorike nuk ka
mundur të bëjë ndarjen e plotë të hidrokarbureve që përbëjnë vajgurin. Për këtë arsye
përdoret një metodë më e thjeshtë dhe më e shpejtë për analizë : analiza e cikleve, me anë
të së cilës, duke njohur disa veti fizike (pikën e anilinës, indeksin e refraksionit, peshën
molekulare), mund të përcaktohet përpjestimi gravimetrik midis strukturave lineare,
cikleve naftenike dhe aromatike.

Me anë të kësaj metode është njohur ndërtimi struktural i fraksionit të vajgurit të naftave.
Është vënë re se përpjestimi në të cilin ndodhen këto tri struktura bazë në vajguri dhe,
sidomos, ato, dy të kundërtat : strukturat aciklike parafinike dhe strukturat ciklike
naftenoaromatike ( të cilat japin veti fizike të ndryshme, sidomos te vajrat e rëndë dhe të
mazuti), ndryshojnë në vajguri në një masë shumë më të madhe se sa në benzinë ; kështu,
vihet re prania e hidrokarbureve aromatike mono dhe biciklike, të cilat mund të arrijnë
deri në 50 % të fraksionit të vajgurit. Prania e hidrokarbureve të pangopur aciklike në
përbërjen e fraksionit të vajgurit është vënë re nga autorë të ndryshëm, megjithëse shumë
prej tyre pretendojnë se këto hidrokarbure nuk ekzistojnë në naftë, por janë prodhuar
gjatë distilimit të saj.

1.3.4 Gazoili
Gazoili është fraksion i naftës që distilon midis 250 °C dhe 380 °C, dmth është një
përzierje e vajgurit me fraksionet e lehta të vajit. Përbërja e këtij produkti nuk është
plotësisht e njohur. Nga gazoili parafinik janë izoluar hidrokarburet parafinike
normale dhe hidrokarburet e pangopura me formulë , . Izolimi i

hidrokarbureve parafinike është relativisht i lehtë mbasi, me eksktaktim selektiv dhe
distilim në vakum, mund të ndahen individë kimikë të cilët në këtë rast janë, sidomos,
hidrokarbure normale që përmbajnë një numër atomesh karboni nga deri në . Një

ide e plotë lidhur mbi ndërtimin dhe përpjestimin e hidrokarbureve ciklike në gazoil
mund të formohet me anë të analizës së cikleve [10].
Me anë të kësaj metode, janë bërë analiza të gazoileve të naftës të vendburimeve të
ndryshme të botës. Kështu një gazoil që distilon në në 300 – 400 °C i një nafte ka
përbërje : 27% hidrokarbure parafinike, 4% të pangopura, 30% naftenike, 39%
aromatike.
Kërkesat ndaj karburantit diezel jane krejtesisht të kundërta me ato për benzinën e
motorëve, nisur nga parimi i ndezjes së tyre. Hidrokarburet parafinike me varg të gjatë,
që kanë kërcitje në ndezjen me shkëndijë janë karburantet më të mira për motorët diezel.
Cetani, normal hekzadekani shërben si standard, për motorët diezel, ashtu sikurse
izooktani për motorët me benzinë. Hidrokarburet e degëzuara dhe ciklike kanë numra
cetan të ulët ose numra të lartë oktan, ndërsa hidrokarburet me varg të gjatë kanë numra
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të lartë cetan dhe numra të ulët oktan. Duke shkuar nga intervali i naftës diezel në atë të
vajit lubrifikant, vihet re një pakësim i dukshëm të parafinave (të ngopurat) dhe shtim të
aromatikëve. Duke shkuar drejt fraksioneve me pikë të lartë vlimi, ka gjithashtu shtim të
hidrokarbureve me tri ose më tepër unaza të kondensuara, si në parafinat dhe në
aromatikët. Në të njëjtin drejtim aromatikët njëunazorë (benzenet) pakësohen.

1.3.5 Vajrat
Në mbetjen e distilimit (mazut) nga një herë, përvec sasive shumë të mëdha (40 – 70 %)
të substancave komplekse (rezinave, asfalteneve, acide asfaltogenike), ndodhen edhe
vajrat të cilat janë përzierje hidrokarburesh me karakter të përbërë. Përcaktimi i përbërjes
së vajrave është një problem që duhet të trajtohet në mënyrë të vecantë. Në cdo tip vaji
dhe për cdo fraksion të tij lindin probleme të reja, me këtë shpjegohen edhe pikëpamjet e
shumëllojta lidhur me përbërjen e vajrave. Punimet më të vjetra lidhur me përbërjen e
naftave japin vetëm disa të dhëna të përgjithshme [15].

Vajrat parafinike, nga të cilat nxirret parafinë e ngurtë, janë përzierje hidrokarburesh të
ngopura parafinike me formulë të përgjithshme , në përgjithësi hidrokarbure

parafinike normale; ato përmbajnë gjithashtu, hidrokarbure ciklike dhe hidrokarbure të
pangopura.

Në këto vajra janë identifikuar disa naftene me formulë të përgjithshme dhe një

seri hidrokarburesh me formulë . . . . . .

Sipas disa autorëve vaji mineral i bardhë (“vaji për parafinë”) është një përzierje
hidrokarburesh të përbëra të formuara nga vargje parafinike të gjitha të lidhura me cikle
naftenike. Në fraksionet, të nxjerra nga nafta të ndryshme, me distilim në vakum
(temperature e rikalkuluar 450° - 500 °C në 760 mm Hg) është gjetur një përmbajtje
hidrokarburesh aromatike që ndryshon midis 10 deri 40%. Naftenet e këtyre fraksioneve
janë me tri dhe katër cikle të kondesuara.
Në përbërjen e një vaji, të analizuar me anë të ekstraktimit, kristalizimit dhe adsorbimit,
gjenden këto produkte :

Asfalt . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 8%
Parafinë . . . . . . . . . . . . . . . . . . 35%
Vaj aromatik . . . . . . . . . . . . . . . 22%
Vaj parafino – naftanik . . . . . . . 35%

Përbërja kimike e të cilave jepet në tabelën 1.7



23

Tabela1.7 Përbërja e një vaji të nxjerrë nga naftë e tipit të ndërmjetëm
Fraksioni Struktura molekulare

%masë

Vaji parafinonaftenik 1 cikël naftenik + vargje anësore parafinike
5.3

2 cikle naftenike + vargje anësore parafinike
11.7

3 cikle naftenike + vargje anësore parafinike
11.2

1 cikël naftenik + 1 cikël aromatik + vargje
anësore parafinike
2 cikël naftenik + 1 cikël aromatik + vargje
anësore parafinike 2.8

FRAKSIONI STRUKTURA MOLEKULARE
PËRPJ

Vaji aromatik ekstrakt 2 cikle naftenike + vargje anësore parafinike
1.1

3 cikle naftenike + vargje anësore

2 cikle naftenike + 1 cikël aromatik + vargje
anësore parafinike

3 cikle naftenike + 1 cikël aromatik + vargje
anësore parafike 5.5
2 cikle naftenike + 2 cikle aromatike + vargje
anësore parafinike 8.1

Parafina 1,2 ose 3 cikle naftenike + vargje anësore
parafinike
Parafina dhe izoparafina

35.0

Asfalt Ka mundësi që të jetë përbërë nga hidrokarbure
aromatike policiklike të varfra në hidrogjen dhe
në komponente të tjera, të cilat ndodhen në vajin
fillestar

8.0

Aditivët

Prodhimi i aditivëve kimikë, që përdoren pothuajse në të gjithë lubrifikantët, është

gjithnjë në rritje. Përqindja e volumit që aplikohet në lubrifikantët komercial të naftës,

lubrifikantët për motorët me djegie të brendshme, llogaritet rreth 72% të volumit të

përgjithshëm, duke përfshirë këtu vajrat e automjeteve dhe motorëve me naftë, vajrat një

gradëshe,12%, ose shumë-gradëshe, 20%; vaj i kamios së automobilave dhe marsheve të

transmisionit 12%; vajrat hidraulikë dhe turbina 0.75%; dhe grasot 4%. Vlerësimet e

gjithanshme të aplikimeve të aditivëve jepen në literatura të ndryshme. Llojet e aditivëve

më të zakonshëm janë shqyrtuar sipas frekuencës së përdorimit të tyre.

Mbrojtësit ndaj oksidimit. Oksidimi i vajrave të naftës është forma më e zakonshme e

degradimit të tyre. Këtu kemi tre faza, gjenerimi i radikaleve të lira nën ndikimin e
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shpejtë të nxehtësisë dhe katalizator metali, një fazë shpërhapjeje, në të cilën këto

radikale të lira veprojnë me oksigjenin dhe lubrifikantin për të formuar hidro-perokside

dhe radikale të tjerë të lirë në reaksion zinxhirë, dhe në fund radikalet kombinohen me

njëri tjetrin ose reagojnë me mbrojtësit e oksidimit. Disa hidro-perokside dekompozohen

duke dhënë alkoole, aldehide, ketone, dhe acide organike ku mund të polimerizohen ose

mund të formojnë tretësirave polimere viskoze, mbetje të patretshme dhe fundërron

menjëherë në trajtë llaku të errët.

Funksioni i mbrojtësve të oksidimit është ndërprerja e reaksionit zinxhirë të hidro-

peroksideve. Në një temperaturë të lartë deri 1200C, di-tert-butil-p-krezol, 2-naftol, 1-

fenilaminë, fenolet dhe aminat veprojnë në mënyrë të efektshme për të eliminuar

radikalet e lira. Studimet kinetike kanë ngritur pyetjet dhe kanë shpjeguar disa detaje të

këtij mekanizmit. Këta mbrojtës janë përdorur zakonisht në përqendrime 0.5-1.0% në

vajrat parafinikë shumë të rafinuar për lubrifikimin e turbinave me avull dhe gaz, motorët

elektrikë, pajisje dhe instrument hidraulikë. Aditivët me përbërje squfuri dhe fosfori,

gjithashtu mund të funksionojnë si dekompozues të hidro-peroksideve për të ndërprerë

procesin e formimit të tyre. Aditivët polarë të përzgjedhur janë të efektshëm në

çaktivizimin e joneve të hekurit, bakrit dhe metaleve të tjerë të cilët në rast të kundërt do

të ndihmonin reaksionet e oksidimit.

Dialkil ditiofosfatet e zinkut janë mbrojtësit kryesor ndaj oksidimit të kombinuar edhe me

funksion kundër amortizimit në vajrat e automjeteve dhe në rrjedhësit hidraulikë me

presion të lartë. Volumi i prodhimit të tyre ndiqet nga aminat aromatike, olefinat e

sulfuruara dhe fenolet.

Mbrojtësit ndaj ndryshkut. Këta janë aditivë aktivë sipërfaqësor të cilët absorbohen në

formën e një cipe në sipërfaqen e hekurit ose çelikut për të parandaluar korrozionin e tyre

nga lagështia. Për kushte më të buta, me një sasi të vogël uji të pranishme në një sasi të

madhe vaji qarkullues, mund të përdoren amina me varg të gjatë, acide alkilsukcinik dhe

acide organike polare. Për kushte më të ashpra në makineritë e transportit dhe të

magazinimit, dhe në ambiente të jashtme, janë përdorur solucione më të fortë: sulfur

natriumi dhe kalciumi, fosfate organike, dhe alkoole poli-hidrike. Kur përzihen në vakum

mbrojtësit e vajrave, diciklohekzilamina dhe aminat me varg të gjatë me presion avulli

normal mbi nivelin e vajit, mundësojnë mbrojtjen nga ndryshku të makinerive gjatë

periudhës kur ato nuk punojnë. Për mbrojtje ndaj korrozionit të aliazheve të bakrit, është

e dobishme përdorimi i derivateve të tidiazoleve dhe triazoleve.

Agjentët kundër-amortizimit dhe presioneve ekstreme. Dialkil ditiofosfatet e zinkut

janë agjentët më të përdorshëm ndaj amortizimit. Këto zakonisht përftohen nga veprimi i

një alkooli me pentasulfit fosfori dhe përzierja e përftuar neutralizohet me acid

ditiofosforik dhe oksid zinku. Megjithëse këta aditivë japin rezultat të pakrahasueshëm në

reduktimin e amortizimit në kambio dhe komponentët me presion të lartë hidraulik, masa
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e korrozionit dhe fundërresat nën këto kushte përkrahin hidrolizën e tyre. Meqenëse

shkëputjet termike rreth 150-2000C prodhojnë sulfit hidrogjeni dhe produkte të tjera

degraduese të cilat mund të zbusin izolimet elektrike, përdorimi i këtyre vajrave kundër

amortizimit përgjithësisht është shmangur në motorët elektrikë dhe në gjeneratorë.

Gjatë lubrifikimit të një sipërfaqeje çelik-çelik me aditiv dialkilfosfat zinku, në fillim

krijohet një masë komplekse duke formuar grimca zinku dhe ditiofosfat hekuri.

Ditiofosfati i hekurit degradohet në të nxehtë në një cipë sipërfaqësore në ngjyrë kafe të

ZnS, ZnO, FeO, si dhe në disa fosfate organike të hekurit dhe zinkut. Fosfati trikrezil

është gjithashtu një agjent efektiv kundër amortizimit dhe presioneve ekstreme, i cili

reagon në temperatura të larta gjatë kontakteve për të formuar mbrojtës fosfat metali ose

cipë mbrojtëse fosfate.

Për kushte ekstreme, që përfshinë kontaktin metal-metal, përbërjet aktive të squfurit

përdoren për të prodhuar cipa sipërfaqësore mbrojtëse. Veshja e hekurit me sulfit e mbron

nga dëmtimi në saldime, transferimin e mëtejshëm të metalit, thyerja e sipërfaqeve të

ashpra në transmision,veglat e makinave dhe makineritë për prerjen e metaleve. Ndër

mbrojtësit më të zakonshëm janë: alkil aril disulfitet dhe polisulfitet (të sintetizuara nga

ofelinat), ditiokarbonatet dhe vajrat e sulfuruar. Përbërjet e kloruara, si parafinat e

kloruara me 40-70% klor, janë të përdorshme për të prodhuar cipa klorike mbrojtëse për

metale, por shqetësimi i mjedisit e minimizon përdorimin e tyre.

Përderisa reaksionet sipërfaqësore përfshihen me mbrojtësit e kundër amortizimit dhe EP,

nuk varen vetëm nga tipi i materialeve mbështjellëse por edhe nga temperaturat operuese,

shpejtësia e sipërfaqes dhe kërkesat e korrozionit, seleksionimi me kujdes për ti

përshtatur me tipin e vajit, dizenjimi i makinerive dhe kushtet operuese.

Modifikuesit e fërkimit. Këta aditivë përdoren gjithnjë e më tepër, veçanërisht në

aplikimet e automjeteve, si agjentë të butë në kushtet e lubrifikimit në kufi. Ata janë të

dobishëm gjatë fillimit dhe mbarimit të rrëshqitjeve të ngarkesave të rënda në sipërfaqet

metalike siç tregohet në figurën 1.6. Me ndihmën e tyre në formimin e cipës lubrifikuese

në shpejtësi të vogla, modifikuesit e fërkimit parandalojnë lëkundjet dhe zhurmat në

transmisionet automatike. Ato gjithashtu e ruajnë energjinë në motorët e automjeteve dhe

në lubrifikantët e sistemit drejtues të trenave, dhe janë aplikuar në rrjedhësit e

metalpunuesve.
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Figura 1.6. Efekti i modifikuesve të fërkimit në lëngun e transmisionit

automatik

Produktet e para që janë përdorur janë acidet yndyrore me 12-18 atome karboni dhe

alkoole yndyrore, ose esteret e acideve yndyrore si gliceridet e vajit të kolmes dhe

dhjamit të derrit. Aminat dhe amidet e acideve yndyrore janë përdorur në punimet e

metaleve, veçanërisht në emulsione.

Detergjentet dhe shpërndarësit. Këta aditivë, të përdorur në përqendrim 2-20%, ulin

temperaturat e larta të vajit të patretshëm në motorët me djegie të brendshme, të llakëve

dhe karbonit të depozituar nga djegia e karburantit.

Detergjentet mbajnë sipërfaqen e pastër dhe absorbojnë çdo grimcë të patretshme duke i

mbajtur pezull në masën e vajit për të minimizuar depozitimin e tyre në unaza, valvul dhe

muret cilindrike. Shpërndarësit gjithashtu mbajnë në gjendje të pezullt produktet e

oksiduara rrëshinore të patretshëm në vaj si dhe ndotësit e veçantë për të minimizuar

depozitimet dhe gërryerjet. Detergjentet janë kripëra metalesh të acidëve organikë që

përdoren kryesisht në lubrifikimin e manivelave. Acidi alkilbenzensulfonik, alkilfenolet,

acidi karboksilik dhe acidi alkilfosforik përdoren zakonisht në trajtë të kripërave të tyre të

kalciumit, natriumit dhe magnezit. Sulfonatet e kalciumit, të ngopura me hidroksid

kalciumi ose karbonat kalciumi për të neutralizuar djegien dhe oksidimin e produkteve

acide, përbëjnë 65% të gjithë detergjenteve. Këto ndiqen nga fenolet e kalciumit me 32%.

Një molekulë e shpërndarësit zakonisht ka si bazë azot ose oksigjen të lidhur me një grup

polar të vargut të hidrokarbureve alifatike në një vaj të tretshëm që përmban nga 70-200

ose më shumë atome karboni. Derivatet e acidit polibutensukcinik tregtohen më shumë.
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Anhidridi maleik që përdoret në prodhimin e tyre kondensohet me olefina polimere, për

shembull, polibutene me 500-2000 mole. Rezulton që anhidridet dhe acidet reagojnë me

poliaminat. Gjithashtu mund të përdoren esteret sukcinike, aminat me peshë molekulare

të madhe dhe derivatet e acidit fosforik. Shpërndarësit, përveç përdorimin kryesor të tyre

në vajrat e motorëve me djegie të brendshme, gjithashtu mund të përdoren në rrjedhësit e

transmisionit automatikë dhe në vajrat e ingranazheve. Përdorimi i detergjenteve është

shmangur përgjithësisht në vajrat e motorëve me djegie të brendshme, përderisa ata mund

të paraqesin probleme me shkumën dhe emulsionet.

Depresantët për piken e rrjedhjes. Pika e rrjedhjes së vajrave parafinikë me viskozitet

të ulët mund të ulet edhe më shumë se në temperaturën 30-400C, duke shtuar 1% ose më

pak polimetakrilat, polimer i formuar nga kondensimi Friedel-Craft i parafinës me

alkilnaftalen ose fenol, ose ester stirene. Kristalizimi i parafinës bëhet jashtë tretësirës

nëpërmjet një vaji të lëngshëm dhe ftohet pastaj nën pikën e saj normale të rrjedhjes,

molekulat aditive duhet të shfaqen, të absorbohen në sipërfaqen e kristalit, për të

parandaluar rritjen e një rrjete parafinike, e cila në të kundërt e bënë vajin të palëvizshëm.

Këta depresantë bëhen më pak të efektshëm me jo-parafinikët dhe vajrat me viskozitet të

lartë, ku viskoziteti i lartë luan një rol të rëndësishëm në imobilizimin e vajit në testin për

pikën e rrjedhjes.

Përmirësuesit e Viskozitetit (Indeksi i Viskozitetit). Vajrat me indeks viskoziteti të

larte (IV) mund të përftohen duke shtuar një përqindje të vogël polimeri linear të

ngjashëm me atë që përdoret për depresantët. Më të zakonshëm janë poliizobutilenet,

polimetakrilatet dhe polialkilstirenet; ata përdoren në serinë e peshave molekulare prej

10,000 në 100,000. Një masë e përshtatshme për rritjen e efikasitetit të viskozitetit të

polimerëve të ndryshëm është viskoziteti i brendshëm η, siç jepet nga funksioni: 

( η ) = ( ln η / η0 ) / φ 

ku  η është viskoziteti i vajit polimer, η0 është viskoziteti i vajit pa aditiv, dhe  φ është 

volumi i fraksioneve të aditivit në vaj. Viskoziteti i brendshëm zakonisht nuk varet nga

vaji bazë, përqendrimi i polimerit dhe temperatura, që shërben si një masë e dobishme në

rritjen efikase të viskozitetit të një polimeri. Këta përmirësues të viskozitetit në fillim

trashin vajin deri në një viskozitet më të lartë duke ruajtur koeficientin origjinal

viskozitet-temperaturë. Kjo është në avantazh me vajrat e naftës ku fraksionet me

viskozitetit të ulët të pa përpunuar kanë deri tani koeficientin më të ulët viskozitet-

temperaturë.

Këto efekte mund të na mundësojnë një IV prej 50 njësi ose më shumë mbi vlerën e

përftuar nga një fraksion me masë molekulare të madhe të papërpunuar.
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Përmirësuesit e viskozitetit përdoren kryesisht në vajrat e motorëve të makinave, vajrat e

transmisionit automatik, rrjedhësit për kontrollin e timonit dhe vajrat e mekanizmave të

ndryshëm. Ata kanë gjetur përdorim gjithashtu në aviacion dhe në disa rrjedhës hidraulik

industrial për përdorimet në temperatura të ulëta.

Kujdes duhet treguar kur mbështetemi në përftimin e një vaji me viskozitetit të lartë me

anë të aditivëve përmirësues të IV-së. Shkrifja mekanike shumë e ngadaltë e trashësisë së

polimerit bënë që viskoziteti ti afrohet gradualisht atij të vajit bazë. Degradimi është

minimizuar duke përdorur polimer me masë molekulare relativisht të ulët. Aditivi

polimer mund të oksidohet dhe ndikonë në humbjen e viskozitetit që i është dhënë vajit

në fillim. Megjithatë, vajrat e aviacionit me IV nga 150 e me lartë janë përftuar duke

përdorur aditivë IV.

Mbrojtësit ndaj shkumës. Aditivët polimer metil silikon në 400C, të përdorur në masën

3-150ppm, janë shumë efektivë për largimin e shkumës nga vajrat që përdoren në

motorët me djegie të brendshme, turbina, transmisione dhe në avionë. Pa praninë e këtyre

aditivëve, gjatë lëvizjeve të shpejta dhe përzierjes së vajit me ajrin shpeshherë mund të

shkaktojë formimin e një shkume që del nga sistemi i lubrifikimit ose interferon me

qarkullimin normal të vajit. Meqenëse vaji i silikonit nuk është plotësisht i tretshëm në

vaj, ai formon një dispersion piklash shumë të vogla me tension sipërfaqësor të ulët i cili

ndihmon në eliminimin e bulëzave të shkumës.

Midis hidrokarbureve që ndodhen në mazut ka disa që, në temperaturën e zakonshme
janë të ngurta ose gjysmë të ngurta dhe që nuk duhet të bëjnë pjesë në përbërjen e vajrave
minerale për lubrifikim ; për këtë arësye, ato ndahen me anë të ekstraktimit selektiv ose
me anë të kristalizimit në të ftohtë, kanë strukturë mbizotëruese parafinike dhe ndahen në
shumë fraksione, sipas përdorimit të tyre.

1.3.6 Rrëshirat dhe komponimet asfaltike
Materiali i ngurtë që të ngelet mbas distilimit të fraksioneve të bardha dhe të vajrave të
lehta dhe të rënda nga naftat, quhet, zakonisht, “bitum”. Ndërtimi i tij është pak i njohur,
por është vërtetuar se ai përbëhet nga disa tipe substancash makromolekulare, me veti të
diferencuara të cilat mund të vecohen në disa grupe karakteristike: vajra, rrëshira, acide
asfaltogjenike, asfaltene, karboide etj. Natyra fizike e rrëshirave dhe asfalteneve ka qenë
deduktuar nga kombinimi i studimeve të rezonancës magnetike dhe bërthamore,
difraksionit të rrezeve X dhe shpërndarjes së peshës molekulare. Komponentët asfaltikë,
si psh. asfaltenet, në naftë ekzistojnë si copëza koloidale të shpërndara në një mjedis
vajor. Kur mjedisi vajor largohet me anë të distilimit, copërizat koncentrohen më tepër
për të formuar asfalt. Në temperaturë standarde, asfaltenet janë shumë viskoze në dukje si
të ngurtë. Në temperature të larta, ato sillen si lëngje Njutoniane. Një molekulë asfaltene
përbëhet nga 10-20 unaza të kondesuara aromatike dhe naftenike. Kjo përfshin vargjet e
gjata normale parafinike.
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1.3.7 Mbetja : rrëshirat, asfaltenet dhe dyllërat
Fraksioni më kompleks dhe më pak i njohur i naftës është mbetja. Përbërësit e saj
themelorë janë disa nga vajrat më të rënda, rrëshirat, asfaltenet dhe dyllërat me peshë
molekulare të lartë. Fraksioni dyllor në shumicën e mbeturinave është rreth gjysma e saj
të fraksionit të vajit lubrifikant. Trajtimi i mbeturinës me propan të lëngët në temperature
më të ulëta se 21 precipiton rrëshirat dhe asfaltenet, si më poshtë :

Asfaltenet janë substance amorfe të ngurta me ngjyrë të errët dhe të zezë.
Rrëshirat me ngjyra të hapura në të errëta, të trasha, viskoze në të ngurta , amorfe.

1.3.8 Substanca minerale
Uji dhe substancat minerale të tretura apo në suspension nuk mund të largohen plotësisht
nga nafta ; në hyrje të impiantit të përpunimit, nafta përmban akoma rreth 0.1 % - 0.2 %
substanca minerale. Duke distiluar 50 – 70 % të sasisë fillestare të naftës ndodh një
përqëndrim i rëndësishëm i materialeve minerale që gjenden në mbeturinat e distilimit ;
kjo mbeturinë po qe se i nënshtrohet krekingut deri në koks, atëhere në të ngelen të gjitha
substancat minerale. Mbetja ose koksi, duke u përdorur si lëndë djegëse në industrinë e
qelqit ose në metalurgji, lë në prodhimet e përpunimit një pjesë të mirë të oksideve të
formuara gjatë djegjes. Kështu që është shumë e rëndësishme njohja e përbërjes së hireve
të naftave që përpunohen.
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KAPITULLI I DYTE

2. METODA TË PERCAKTIMIT TË PARAMENTRAVE FIZIKO-KIMKË TË
NËPRODUKTEVE TË NAFTËS

2.1 Metoda testuese standarde e përcaktimit të densitetit dhe densitetit relativ të
lëngjeve me Digital Meter: D 4052-96
Kjo metodë testuese mbulon përcaktimin e densitetit apo densitetit relativ të distilateve të
naftës dhe vajrave të rëndë, që mund të trajtohen në një mënyrë normale si lëngje në
temperatura të testit nga 15 në 35 °C. Aplikimi i saj është i kufizuar për lëngjet me
presione avulli nën 600 mm Hg (80 kPa) dhe viskozitetet nën 15000 cSt, në temperaturën
e testit. Kjo metodë testuese nuk duhet të aplikohet në mostra me ngjyra të errëta. Për
përcaktimin e dendësisë në mostrat e naftës së papërpunuar përdoret metoda e testimit D
5002 [2, 18, 30, 31].
Njësitë e pranuara për densitetin janë gram per mililiter (g/ml) ose kilogramë për metër
kub(kg/m3).

2.2 Metoda testuese standarde e përcaktimit të squfurit në nënproduktet e naftë
(Metoda me temperaturë të lartë): D 1552-00
Kjo metodë testuese mbulon tre procedura për përcaktimin e squfurit total në produktet e
naftës, duke përfshirë edhe vajrat lubrifikues që përmbajnë aditivë. Kjo metodë testuese
është e zbatueshme për mostrat me temperaturë vlimi mbi 177 ° C (350 ° F) dhe që
përmbajnë squfur jo më pak se 0.06%, në masë.
Dy nga tre procedurat përdorin detektimin e jodit; një duke përdorur një furre induksioni
për pirolizë dhe tjetra një furrë me rezistencë. Procedura e tretë përdor dedektimin IR
gjatë pirolizës në një furrë me rezistencë [18, 2].
Mund të analizohet koks nafte që përmban deri në 8% squfur.

2.3 Përcaktimi i përmbajtjes së squfurit të karburanteve të automjeteve –Metoda

floureshente ultravjollcë: ISO 20846

Ky standard internacional specifikon një metodë testuese të floreshencës ultravjollcë për

përcaktimin e përmbajtjes së squfurit të benzinat motorike, duke përfshirë ato që

përmbajnë deri më 2.7 % (m/m) oksigjen dhe të karburanteve diesel, duke përfshirë ato

që përmbajnë deri në 5% (v/v) acid yndyror metil ester (FAME) që kanë përmbajtje

squfuri prej 3mg/kg deri 500 mg/kg. Sipas kësaj metode testuese mund të analizohen

edhe produkte të tjera të nafës me përmbajtje të squfurit mbi nivelet e specifikuara.

Megjithatë nuk ka të dhëna të sakta për produkte tjera përvec karburanteve automotorike

dhe për rezultatet jashtë intervalit te kufijve të specifikuar në këtë standard ndërkombëtar.

Halogjenet ndikojnë në këtë teknikë detektimi me një koncentrim përafërsisht mbi 35000

mg/kg.

Kjo metodë testuese mund të përdoret për të përcaktuar sulfurin në procesin e përdorimit

të karburantit në automjete, por mund të përdoret edhe për të kontrolluar përmbajtjen e

squfurit në daljet gazore [19].
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2.4 Metoda testuese standarde e përcaktimit të numri i të Oktanit Kërkimor i
karburantit motorik shkëndijë-ndezës : D 2699-99
Kjo metodë testuese laboratorike mbulon përcaktimin kuantitativ të shkallës së kërcitjes
së karburantit të lëngët motorik shkëndijë ndezës. Përveç kësaj kjo metodë nuk mund të
jetë e zbatueshme për karburantet dhe komponentet e karburanteve që janë kryesisht të
oksigjenuara. Mostra testohet duke përdorur një cilindër të vetëm të standardizuar, cikël
katër – kohë, në raporte të ndryshueshme presioni në motor CFR, drejtuar në përputhje
me një grup të përcaktuar të kushteve operative. Shkalla NO përcaktohet nga përbërja
volumetrike e përzierjeve PRF. Intensitetit i kërcitjes mostrës së karburantit është e
krahasuar me atë të një ose më shumë përzierje PRF. NO i përzierjes PRF që përputhet
me intensitetin e kërcitjes së mostrës së karburantit krijon Numrin e Oktanit Kërkimor.

Shkalla NO mbulon numra oktani nga 0 deri 120, por kjo metodë testuese ka një
diapazon nga 40 deri 120. Karburantet tipike komerciale të prodhuara për motorë
shkëndijë - ndezës kanë vlera të Numrit të Otanit kërkimor prej 88-101. Testimi i
stoqeve të benzinave të përziera mund të prodhojnë vlerësime në nivele të ndryshme në të
gjithë hulumtimet e Numrit të Oktanit[19].

2.5 Përcaktimi i Benzolit dhe toluenit në benzinat për automjete dhe të aviacionit me
kromatografia në fazë të gaztë: D 3606-99
Kjo metodë testuese siguron përcaktimin e benzenit dhe toluenit në benzinat për
automjete dhe benzinat e aviacionit me anë të kromatografisë në fazë të gaztë. Benzina
mund të analizohet për përmbajtje të benzenit 0,1 dhe 5% vëllim dhe toluenit ndërmjet
niveleve 2 dhe 20% vëllim.
Saktësia e kësaj metode të testimit është përcaktuar duke përdorur benzinë konvencionale
dhe po ashtu benzinë që përmban oksigjen.
Kjo metodë testuese nuk është e zbatueshme për benzinat që përmbajnë etanol. Metanoli
po ashtu mundet të shkaktojë interferim[18].

2.6 Përcaktimi i Benzolit në karburantet motorike shkëndijë-ndezëse duke përdorur
spektroskopinë gjysmë infrared: D 6277-99
Kjo metodë testuese mbulon përcaktimin e përqindjes së benzenit në karburantet
motorike shkëndijë - ndezëse. Ai është i zbatueshëm në koncentrime të 0,1deri 5 % e
volumit[18].

2.7 Përcaktimi i përmbajtjes së aromatikëve dhe përmbajtjeve polinukleare
aromatike në lëndët djegëse diesel dhe karburantet turbinë të aviacionit me
kromatografia mbikritike të lëngut : D 5186-99
Kjo metodë provë mbulon përcaktimin e sasisë së përgjithshme të komponimeve
aromatike, të hidrokarbureve monoaromatike dhe polinukleare në motorët me karburant
diesel, karburantet turbinë të aviacionit dhe përzierjet me kromatografia fluide
superkritike (SFC) . Gama e përqendrimit të aromatikëve në të cilën kjo metodë testuese
është e aplikueshme është nga 1 deri në 75% masë. Gama e përqëndrimeve të
hidrokarbureve polinukleare aromatike në të cilën kjo metodë testuese është e
aplikueshme është 0,5-50 % në masë [18].
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2.8 Distilimi i nënprodukteve të naftës në presion atmosferike: D 86
Metoda e distilimit të thyesuar të produkteve të naftës përdoret për të gjetur kufijtë e

valimit të tyre, temperaturat me të cilat distilon një përqindje e caktuar produkti si dhe

përqindjet të cilat distilojnë midis temperaturave të caktuara [28. 29].

Distilimi i thyesuar konsiston në valimin e lëngut në një balonë qelqi pastaj në

kondensimin e avujve në një refrigjerator metalik dhe në pritjen e kondensatit në një

cilindër të graduar. Vëllimi i lëngut që i nënshtrohet distilimit të thyesuar është 100 ml.

Pra, Distilimi Engler është një metodë testimi, me anën e së cilës përcaktojmë

temperaturën e distilimit të çdo 10% vëllim produkti, ose % e distilatit për çdo 10°C të

rritjes së temperaturës duke filluar nga temperatura e fillimit të vlimit të produktit. Gjatë

distilimit mund të kryhen dy lloj përcaktimesh :

 përcaktimi i temperaturave për çdo 10 ml produkt të mbledhur në cilindrin e graduar
 përcaktimi i vëllimeve të mbledhura për çdo 10oC të rritjes së temperaturës.
Në rastet kur duam të vlerësojmë cilësinë karburanteve, krahasuar me standardet tona dhe

ato Evropiane, gjatë distilimit Engler maten këto tregues:

FIGURA 2.1 Aparati i distilimit standard të produkteve të bardha të naftës

a)- benzinës:

- fillimi i vlimit, OC
- deri në 70 OC, % volum
- deri në 100 OC, % volum
- deri në 140 OC, % volum
- deri në 180 OC, % volum
- deri në 220 OC, % volum
- fundi i vlimit, oC
- mbetja, në ml
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b)- vajgurit:
- fillimi i vlimit, OC
- deri në 10 % volum, 0C
- deri në 50 % volum, 0C
- deri në 90 % volum, 0C
- deri në 98 % volum, 0C
- fundi i vlimit, oC
- mbetja, në ml

c)- gazoilit:

- fillimi i vlimit, OC
- deri në 250 OC, % volum
- deri në 50 % volum, 0C
- deri në 350 OC, % volum
- deri në 370 OC, % volum
- fundi i vlimit, oC
- mbetja, në ml

2.9 Përcaktimi i pikës së flakërimit në enë të mbyllur. Metoda Pensky-Martens: D 93

Përcaktimi i temperaturës (pikës ) së flakërimit të produkteve të bardha të naftës realizohet

me metodën Pensky-Martens me enë të mbyllur [28, 29].

Kjo metodë përdoret për të përcaktuar pikën e flakërimit në enë të mbyllur për vajra të

djegshëm, vajra lyrës, për produkte sipërfaqja e të cilëve mbulohet nga një film i hollë në

kushte të caktuara si për lëngje të tjerë.

Mostra për analizë ngrohet ngadalë dhe uniformisht në kushte standarde. Gjatë kësaj kohe

në enën e mbushur me mostër afrohet një flakë e vogël në intervale kohe të rregullta.

Si pikë flakërimi konsiderohet temperatura më e ulët në të cilën me vendosjen e flakës

pranë enës provokohet flakërimi i avujve që ndodhen mbi sipërfaqen e lëngut. Aparati

Pensky Martens, si tregohet në figurë 5.12 përbëhet nga një enë për mbajtjen e mostrës, një

mbulesë dhe një termostat.

Për të matur temperaturën e flakërimit përdoren termometra me zhytje të pjesshme të

specifikuar si më poshtë :

 me shkallë të vogël, i cili përdoret për produktet me temperaturë flakërimi midis 12
dhe 110oC

 me shkallë të madhe, i cili përdoret për produktet me temperaturë flakërimi midis
107 dhe 370oC.
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Figura2.2 Aparati Pensky-Martens

Për të korrigjuar vlerën e temperaturës së flakërimit në përputhje me trysninë barometrike

përdoret formula :

033,0

9,0).013.1( p
t fl




ku :

p- trusnia atmosferike, bar.

Rezultati i korrigjuar përafrohet deri në numrin e plotë më të afërt.

2.10 Viskoziteti i produkteve të bardha të naftës: D 445

Për të shprehur numerikisht vlerat e viskozitetit përdoret viskoziteti dinamik dhe
kinematik. Viskoziteti dinamik shpreh rezistencën që kundërshton molekulat me një forcë
që drejtohet në zhvendosjen e njërës në raport me të tjerat. Nëse në brendësi të një fluidi
një element me sipërfaqe S lëviz me shpejtësi dV dhe duke kundërshtuar forcën rezistente
F, mbi një shtresë të së njëjtës sipërfaqe, në distancë dx, viskoziteti dinamik absolut jepet
[28, 29] :

 
F dx

S dV

Njësia e viskozitetit dinamik është Pa.sek. Njësia mPa.sek njihet me emrin centipuaz. Më
shpesh përdoret viskoziteti kinematik absolut, që është raporti i viskozitetit dinamik me
densitetin:






 – shprehet në m2 / s , ndërsa për lëngjet e zakonshme e sidomos për produktet e naftës
në centistok , 1 cst = 1 mm2 / s ).
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Matja bëhet me viskozimetër dhe konsiston në matjen e kohës së kalimit të lëngut
midis dy shenjave në një tub kapilar. Viskozimetri i produktit të naftës matet zakonisht
në 20 oC ose 50 oC . Në 20 oC ai ndryshon nga 1 cts për benzinat në 50 cts e më shumë
për produktet e rënda. Rezultatet jepen në dy ose tre shifra dhjetore deri në 1 cts, dhe një
shifër dhjetore deri 1 - 4.5 cts.

Viskoziteti ka mjaft rëndësi për përdorimin e produkteve të naftës të mesëm e të
rëndë dhe ushtron njëfarë ndikimi në funksionimin e motorëve Diesel dhe turbo
reaktorëve në temperatura shumë të ulëta. Në motorët me ndezje të komanduar,
viskoziteti i karburantit nuk përbën një parametër vendimtar. Aromatikët paraqesin një
viskozitet përgjithësisht më të lartë se ai i parafinave ose i olefina, por shmangiet e
vërejtura nuk kanë pasoja direkte në ushqimin e motorit ose të djegies.
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Figura 2.3 Aparatura për përcaktimin e viskozitetit kinematik

2.11 Metoda standarde e testimit të hirit të produkteve të naftës: EN ISO 6245-2002
Kjo metodë përshkruan procedurat për përcaktimin e hirit të distilateve dhe mbetjeve të

naftës, naftës bruto, lubrifikantëve, parafinave dhe produkte të tjera të naftës, në të cilën

çdo material i pranishëm hi-formues konsiderohet normalisht papastërti e

padëshirueshme apo ndotës [28, 29].

Kjo metodë është e kufizuar për produktet e naftës, të cilat janë të pa lidhura me shtesat

suplementare hi-formuese, duke përfshirë këtu edhe disa përzierje të fosforit

Në lloje të caktuara mostrash, të gjithë metalet hi-formuese nuk mund të mbeten në

mënyrë sasiore në hi. Kjo është veçanërisht e vërtet për distilatet e naftës, të cilat

kërkojnë një procedurë të veçantë të hirit, me qëllim që të sigurojnë kalimin sasior të

metaleve në hi.
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Kjo metodë nuk përdoret për analizimin e vajrave lubrifikant të papërdorur me përmbajte

shtesash; nga ana tjetër përdoret për analizimin e vajrave lubrifikuese që përmbajnë

plumb, por që nuk përdoren si vajra lubrifikues të motorëve të naftës me manivel.

Llogaritja e hirit, në përqindje në peshë ndaj mostrës fillestare, bëhet si vijon:

Hiri, në % = .100
W

w

ku:

w = pesha e hirit, në gram

W = pesha e mostrës, në gram

2.12 Përcaktimi i pikës së flakërimit në enë të hapur. Metoda Cleveland: D 92
Kjo metodë përdoret për të përcaktuar temperaturën e flakërimit të produkteve të

errëta, vajrave lubrifikues dhe nënprodukteve të tjera të naftës me temperaturë flakërimi

mbi 50 oC.

Ndër aparatet më të përdorshme për këtë përcaktim janë ai i Markussonit dhe Clevelandit

( figura 6.1 ) të cilët përbëhen nga këto pjesë kryesore:

 Kroxholi i porcelanit me lartësi dhe diametër 40 mm
 Pllaka ngrohëse ose banja e rërës, në varësi të tipit të ngrohjes
 Termometri, me gradim nga 40 – 410 oC dhe saktësi 1 oC
 Stativi
 Dërguesi i flakës
 Bek gazi ose ngrohes elektrik
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Figura 2.4 Aparati Cleveland

Ngrohja e mostrës bëhet me 5 oC/min, ndërsa 30 oC pranë temperaturës së flakërimit me
2 oC/min. Afro 10 oC pranë temperaturës së pritshme të flakërimit, çdo 2oC dërgohet
flakë mbi sipërfaqen e mostrës duke pritur shfaqen e flakës ngjyrë blu. Përcaktimi bëhet
jo më pak se dy herë dhe si temperaturë flakërimi merret vlera e temperaturës 0,5 oC më e
vogël se tregimi i termometrit [28, 29].

2.13 Metodika standarde e përcaktimit të temperaturës së kalimit të dieselit në filtër
të ftohtë: D 6371
Kjo metodë përcakton temperaturën e kalimit të dieselit dhe lëndëve djegëse të lëngëta

shtëpiake nëpër një filtër të ftohtë. Kjo metodë është e përdorshme për lëndët djegëse të

distiluara, që mund të përmbajnë shtesa e që përdoren në automjetet diesel ose në

instalimet për ngrohje shtëpiake [20, 18].

Cold filter plugging point – temperature më e lartë, e shprehur me saktësi 1oC, në të cilën

një volum i dhënë i lëndës djegëse nuk arrin të kalojë në një pajisje filtruese në një kohë

të caktuar, në kushte të përcaktuara ftohje
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Një sasi mostre ftohet në kushte të përcaktuara dhe në intervalin e 1 oC, lëshohet brenda

një pipete në vakum të kontrolluar nëpërmjet një filtri prej teli të standardizuar (mesh).

Procedura përsëritet për çdo 1 oC me poshtë se matja paraardhëse. Matjet vazhdojnë deri

sa shfaqet sasia e kristaleve të parafinës që veçohen në solucion dhe që stopojnë ose

ngadalësojnë shpejtësinë e rrjedhjes së gazoilit nëpër filtër. Koha e rrjedhjes është caktuar

60 sek. Kur parafinat kristalizojnë kalohet koha 60 sek ose lënda djegëse rikthehet e tëra

në enën e provës përpara se ftohja të avancojë edhe me 1 oC. Si temperaturë e

kristalizimit merret temperatura e filtrimit te fundit.

Temperatura e kristalizimit vlerëson temperaturën më të ulët në të cilën shfaqen

anomalitë (mos rrjedhje, bllokime) në sistemin e lëndës djegëse të automjeteve.

Figura 2.5 Skema për përcaktimin e pikës së bllokimit të filtrit

2.14 Përcaktimi i ujit në naftë me metodën Din Stark:D 95

Nga metodat e përcaktimit sasior të ujit në naftë me ndihmën e tretësave, zbatim të gjerë

ka gjetur metoda Din Stark. Aparati përkatës është i standartizuar në përmasat e të gjitha

pjesëve dhe tregohet në figurën 4.1. Prova për analizë ngrohet në 40-45oC dhe tundet për

rreth 5 minuta. Peshohen 100 gram naftë bruto me saktësi 0.2 g dhe mbi të shtohen 100

ml benzinë me pikë vlimi më të madhe se 80oC. Përzierja hidhet në një ballonë distilimi

duke shtuar edhe disa copëra porcelani për të ndihmuar valimin. Aparati montohet dhe

lëshohet uji në ftohës. Ngrohja elektrike ose me flakë gazi bëhet e tillë që nga fundi i

ftohësit të shkëputen 2-4 pika në sekondë. Avujt që lëngështohen në ftohës bien në

mbledhësin e shkallëzuar dhe natyrisht uji bie në pjesën fundore. Distilimi vazhdohet për

aq kohë deri sa niveli i ujit në mbledhës të mos rritet por në asnjë rast valimi të zgjasë më

shumë se një orë [28, 29].
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Figura 2.6 Pamja skematike e aparatit Din – Stark

Në fund të distilimit tretësi mund të marrë pamje të errët dhe kufiri i tij me ujin mund të

mos dallohet qartë. Në këtë rast mbledhësi vendoset në një banjo uji 60-70oC për rreth 30

minuta dhe ftohet menjëherë deri në dallimin e të dy fazave, ujore dhe hidrokarburike.

Nëse pikla uji janë të ngjitura në qelqin e mbledhësit, mbi nivelin e ujit, bashkohet me

pjesën tjetër duke përdorur një thupër qelqi. Përmbajtja e ujit llogaritet me formulën :

100
G

V
W 

W- përmbajtja e ujit, në %

V- vëllimi i ujit në mbledhës, ml

G - njësia e provës, g

Nëse përmbajtja e ujit është më e madhe se 10 ml, prova për analizë merret më

pak se 100 gram. Kur sasia e ujit është më e vogël se gjysma e ndarjes së fundit të

mbledhësit (0.025 ml), uji në provë do të konsiderohet gjurmë.
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KAPITULLI I TRETË

3 EVIDENTIMI I PROCEDURAVE DHE INFRASTRUKTURA E KONTROLLIT

TË HIDROKARBUREVE NË KOSOVË

Çështja e procedurave dhe ajo e infrastrukturës mbi kontrollin e hidrokarbureve në

territorin e Kosovës është e rregulluar me Ligjin Nr. 2004/5 për tregtimin naftës dhe

nënprodukteve te saj si dhe në bazë të udhëzimit administrativ Nr.2008/21 [38, 39].

Organizmi, i cili autorizohet për inspektimin, përkatësisht testimin e nënprodukteve të

lëngëta të naftës, është i detyruar në çdo muaj, apo sipas kërkesës, të njoftoj me shkrim

Inspektoratin e Tregut në MTI-së për cilësinë e nënprodukteve të lëngëta të naftës dhe

është i detyruar që mostrat e arbitrazhit t’i arkivojë dhe ruajë, në kushtet të cilat sigurojnë

integritetin e mostrës, në periudhën prej 90 ditësh nga dita e mostrimit.

Sipas planit të monitorimit të parametrave të cilësisë së nënprodukteve të lëngëta të

naftës, shitësit me pakicë janë të detyruar që brenda vitit të bëjnë së paku dy mostrime

për çdo produkt.

Ne material jepen edhe procedurat për rastit kur analizat e mostrave tregojnë se

nënproduktet e lëngëta të naftës nuk janë në pajtim e ligjin dhe udhëzimin, Inspektorati

përkatës i Ministrisë mund të kërkoj nga Shërbimi Doganor që mos të lejojë hyrjen e

këtyre produkteve në territorin e Republikës së Kosovës.

Objektivi kryesor i punimit është monitorimin sistematik të derivateve të lëngëta të

naftës. Nga aspekti shkencor objektivi i këtij studimi ka të bëjë me përcaktimin e

përqendrimeve të sulfurit në derivate të lëngëta të naftës dhe konkretisht jemi fokusuar në

derivatin Eurodiezel. Aplikimi i teknikave të ndryshme analitike janë të bazuara në

metodat standarde ndërkombëtare, siç janë ASTM, D4294 dhe ekuivalenti SK EN

20847, në përcaktimin e makro dhe mikropërbërësve në vendmostrime të pikave shitëse

të karburanteve dhe në autobotet bartëse të derivateve në pikën kufitare të Hanit të Elezit.

3.1 Infrastruktura ligjore mbi kontrollin e hidrokarbureve në Kosovë

Çështja e procedurave dhe ajo e infrastrukturës mbi kontrollin e hidrokarbureve në

territorin e Kosovës është e rregulluar në bazë të nenit 93 pika (4) të Kushtetutës së

Republikës së Kosovës, nenit 10 paragrafi 10.2 pika a), nenit 14 paragrafi 14.1 dhe 14.3

të Ligjit Nr. 2004/5 “Për Tregti me Naftë dhe Derivate të Naftës në Kosovë” si dhe nenit

5 të Ligjit Nr. 02/L-20 “Për Kërkesat Teknike të Produkteve dhe Vlerësimin e

Konformitetit “ si dhe në bazë të udhëzimit administrativ Nr.2008/21 “Për Cilësinë e

Derivateve të Lëngëta të Naftës”.

Me këtë Udhëzim Administrativ për derivatet e lëngëta të naftës përcaktohen vlerat

kufizuese të squfurit, plumbit, olefinave, aromatikëve, benzenit, oksigjenit, ujit,

hidrokarbureve aromatike policiklike, oksigjenateve dhe tregueseve të tjerë të cilësisë së
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derivateve të lëngëta të naftës të cilat mund të vihen në qarkullim në tregun e Kosovës

dhe mënyrën e vlerësimit të konformitetit të derivateve të cilat përdoren për ndezje në

motorët me djegie të brendshme, në furra dhe në trupa ndriçues, për lubrifikim të

motorëve dhe pajisjeve.

Benzina motorike - është nënprodukt me volatilitet të lartë, i avullueshëm që është

paraparë me kodet tarifore të nomenklaturës së kombinuar 2710 1141 ; 2710 1145 ; 2710

1149 ; 2710 1151 dhe 2710 1159 i paraparë për motorët me djegie të brendshme që

ndizen me kandelë.

Derivati Diezel - është nënprodukt i avullueshëm që është paraparë me kodet tarifore të

nomenklaturës së kombinuar 2710, 1941 që përdoret si derivat për motorët me djegie të

brendshme dhe ndezje me komprimim. Në këtë grup bënë pjesë edhe derivati dizel i

quajtur “eurodizel blu”.

Tabela 3.1 Vlerat kufizuese te treguesve te cilësisë së derivatit benzinë

Treguesi i cilësisë Njësia

Vlera kufizuese

Më së
paku

Më së
shumti

1. Numri oktanik hulumtues (NOH) 95 –

2. Numri oktanik i motorit (NOM) 85 –

3. Shtypja e avullit, stina e verës (2) kPa – 60,0

4. Destilimi:

4.1 Sasia e paradestiluar deri në 100 °C % v/v 46,0 –

4.2 Sasia e paradestiluar deri 150 °C % v/v 75,0 –

5. Sasia e hidrokarbureve:

5.1 Olefinet % v/v – 18,0

5.2 Aromatet % v/v – 35,0

5.3 Benzeni % v/v – 1,0

6. Sasia e oksigjenit % m/m 2,7

7. Sasia e squfurit mg/kg – 50

8. Sasia e plumbit g/l 0,005
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Tabela 3.2 Vlerat kufizuese te treguesve te cilësisë së derivatit diezel

Treguesit e cilësisë Njësia
Vlera kufizuese

minimale maksimale

1. Numri cetanik 51,0 –

2. Densiteti në 15 °C kg/m3 – 845

3. Destilimi:

3.1 95% (v/v) i paradestiluar deri °C – 360

4. Sasia e hidrokarbureve aromatike
policiklike

% m/m – 11

5. Sasia e squfurit mg/kg – 50

6. Sasia e ujit mg/kg – 200

Vaji gazor - është derivat i lëngët i përfituar nga nafta, me kodet tarifore të

nomenklaturës së kombinuar 2710, 19 25, 2770 19 29, 2710 19 45 apo çfarëdo karburanti

tjetër i lëngët i përfituar nga nafta, 65 % e vëllimit të të cilit (duke llogaritur edhe

humbjet) paradistilohet deri në 250 ºC dhe 35 % e së cilës (duke llogaritur edhe humbjet)

paradistilohet deri në 350 ºC sipas metodës ASTM D 86. Në këtë grup bënë pjesë edhe

vaji për ngrohje ekstra i lehtë.

Tabela 3.3 Vlerat kufizuese te treguesve te cilësisë së derivatit vaj gazor

VAJI GAZOR

Treguesit e cilësisë Njësia Vlera kufizuese, më së shumti

Sasia e squfurit % m/m 0,2

Vaji për ngrohje dhe vaji solar - është derivat i përfituar nga nafta me kodet tarifore të

nomenklaturës së kombinuar 2710 19 51 deri 2710 19 69 dhe i cili, për shkak të kufijve të

distilimit bënë pjesë në kategorinë e vajrave për ngrohje të parapara si lëndë djegëse dhe

te të cilat më pak se 65 % e vëllimit të tyre (duke përshirë edhe humbjet), distilohet deri

në 250 ºC sipas metodës ASTM D 86. Në qoftë se distilimi nuk mund të përcaktohet me

këtë metodë, produkti i naftës, po ashtu, futet në kategorinë e vajit për ngrohje. Në këtë

grup bën pjesë edhe vaji për ngrohje i lehtë, i mesëm dhe i rëndë.

Tabela 3.4 Vlerat kufizuese te treguesve te cilësisë së derivatit vaj dhe solar

Nr Karakteristikat Vlera
1 Dendësia në 20C (gr/cm3) 0.930 – 0.990

2 Viskoziteti në 100C (E), jo më shumë se 2

3 Përmbajtja e hirit në %, jo më shumë se 0.2
4 Përmbajtja e squfurit në %, jo më shumë se 3.5
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5 Acide dhe baza të tretura në ujë në %, jo më shumë se -
6 Përmbajtja e ujit në %, jo më shumë se 0.01
7 Përmbajtja e ujit në %, jo më shumë se 2
8 Pika e ngrirjes, jo më shumë se -5
9 Pika e flakërimit C, jo më shumë se 80

10 Fuqia kalorike Kxhaul/kg, jo më shumë se 40546

Vajguri - është derivat i lëngët i përfituar nga nafta, që ka kodet tarifore të nomenklaturës

së kombinuar 2710 19 25, përkatësisht distilatin atmosferik i cili distilon ndërmjet

benzinës dhe vajit gazor, fusha e distilimit e të cilit është ndërmjet 150 dhe 300 ºC. I

përpunuar, sipas nevojës.

Tabela 3.5 Vlerat kufizuese te treguesve te cilësisë së derivatit vajgur

VAJGURI

Treguesit e cilësisë Njësia Vlera kufizuese - Më së shumti

Sasia e squfurit % m/m 0,04

Sasia e aromateve % m/m 1,0

Biokarburantet - janë produkte të lëngëta apo të gazta të cilat prodhohen nga biomasa

dhe shërbejnë si lëndë djegësë për mjetet transportuese. Këtu bëjnë pjesë: biodizeli,

bioetanol, biogas, biometanol, biodimetileter, bio-ETBE(etili terciar i butil-etrit), bio-

MTBE (metil-terciar-butil-eter), bioderivati sintetik, biohidrogjeni dhe vaji i pastër

bimor.

Tabela 3.6 Vlerat kufizuese te treguesve te cilësisë së derivatit biokarburant

Karakteristikat e cilësisë Njësia Vlerat kufitare standardi

Temperaturat e

filtrabilitetit për periodën Më së paku

15.04 deri 30.09

C

0 zero

EN 11601.10 deri 15.11 -10 (minus 10)

01.03 deri 14.04 -10 (minus 10)

16.11 deri 28/29.02 -15 (minus 15)

Vaji industrial - është vaj që karakterizohet me klasifikimin e viskozitetit sipas

standardit ISO 3448. Vlera e karakteristikave për viskozitetin kinematik janë dhënë në

temperaturë prej 40oC. Klasat e caktuara karakterizohen njëkohësisht me vlerën e

përshtatshme të vlerës së klasës së viskozitetit.

Vaji motorik - karakterizohet me klasifikimin sipas viskozitetit të tyre, që paraqet njërën

ndër vetit me konkrete. Megjithatë karakterizohet me vartësin e viskoziteti nga
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temperatura, duke patur parasysh se sa me pak të ndryshoj viskoziteti me ndryshimin e

temperaturës vaji motorik është me cilësor. Klasifikimi SAE për vajra motorik është njëra

ndër ndarjet me të njohura të vajrave sipas viskozitetit sipas standardeve amerikane të

shoqatës të inxhinierëve të automobilistikes (SAE), qe jepet ne tabelën e poshtëshënuar

sipas metodës ASTM D 445.

Tabela 3.7 Vlerat kufizuese te treguesve te cilësisë së derivatit vaj motorrik

Ndarja e

viskozitetit

sipas SAE

Viskoziteti me i

lartë

Dinamik (mPa·s)

në temperaturat
oC

Kufiri me i lartë

i temperaturës

së pompimit

Viskoziteti kinematik

[mm2/s] në 100oC

minimale

maximale

0 W 3250 / -30 -35 3,8 -

5 W 3500 / -25 -30 3,8 -

10 W 3500 / -20 -25 4,1 -

15 W 3500 / -15 -20 5,6 -

20 W 4500 / -10 -15 5,6 -

25 W 6000 / -5 -10 9,3 -

20 5,6 9,3

30 9,3 12,5

40 12,5 16,3

50 16,3 21,9

60 21,9 26,1

Vaji për dhëmbëzor - karakterizohen me viskozitet të lartë sipas SAE.

Tabela3.8 Vlerat kufizuese te treguesve te cilësisë së derivatit vaj dhëmbëzor

Ndarja e

viskozitetit

sipas SAE

Temperatura

maksimale e viskoziteti

prej

150.00 (10-3Pa·s) oC

Viskoziteti kinematik [mm2/s] në

100oC

Minimale Maksimale

75 W - 40 4,1 -

80 W - 26 7,0 -

85 W - 12 11,0 -

90 - 13,5 24,0

140 - 24,0 41,0

250 - 41,0 -
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Vajrat lubrifikues – përdoren si lëndë për zvogëlimin e fërkimeve në mes të dy

sipërfaqeve punuese të cilat ndodhen lëvizje relative, përveç kësaj përdoren edhe për

bartjen e fuqisë, bartjen e nxehtësisë, ftohjen dhe mbrojtjen nga korrodimi, në të cilat

përfshihen vaji industrial, vaji motorik, vaji për dhëmbëzoret e automjeteve

transportuese, lubrifikuesit për lyerje, si dhe vajrat për përdorime të veçanta.

Vajrat për përdorime të veçanta - karakteristikat e vajrave për përdorim të veçantë

përdorën për frenim në makineritë e ndryshme .

3.2 Monitorimi i derivateve të lëngëta të naftës

Monitorimi i cilësisë së derivateve të lëngëta të naftës është i shtrirë në tre segmente të

kontrollit: në degët doganore, në pikat shitëse me pakicë dhe depozitat e importuesve të

derivateve të naftës.

Organizmi për inspektimin dhe/ose laboratori për testimin e derivateve të lëngëta të

naftës, i cili autorizohet për inspektimin, përkatësisht testimin e derivateve të lëngëta

të naftës, është i detyruar në çdo muaj, apo sipas kërkesës, të njoftoj me shkrim

Ispektoratin e Tregut në MTI-së për cilësinë e derivateve të lëngëta të naftës dhe është i

detyruar që mostrat e arbitrazhit t’i arkivon dhe ruan, në kushtet të cilat sigurojnë

integritetin e mostrës, në periudhën prej 90 ditësh nga dita e mostrimit.

Mënyra e përcaktimit të cilësisë së derivateve të lëngëta të naftës dhe Përcaktimi i cilësisë

së derivateve të lëngëta të naftës, i caktuar me këtë Udhëzim, bëhet me testim

laboratorik duke i zbatuar metodat standarde të testimit.

Standardet e mostrimit nga autobotet në pikat doganore

Mostrimi i derivateve të lëngëta të naftës në bote bartëse bëhet sipas standardit EN ISO

3170 dhe EN ISO 3171. Dhe procesi i marrjes së mostrave nga botet bartëse kryhet nga

trupa e certifikuar e mostruesve e cila është e shtrirë në gjashtë pikat doganore hyrëse të

derivateve:

1. Pika Doganore Hani i Elezit ( Në zonën kufitare Kosovë - Maqedoni)

2. Pika Doganore Dheu i Bardhe (Në zonën kufitare Kosovë - Serbi)

3. Pika Doganore Podujeve (Në zonën kufitare Kosovë - Serbi)

4. Pika Doganore Mitrovice (Në zonën kufitare Kosovë - Serbi)

5. Pika Doganore Peje (Në zonën kufitare Kosovë - Mali i Zi)

6. Pika Doganore Vërmicë ( Në zonën kufitare Kosovë - Shqiperi)

Importuesit obligohen që çdo lloj të derivateve të lëngëta të naftës me rastin e importimit

në pikën doganore të bëjnë analizën e mostrave të tyre në laboratorin e autorizuar nga

MTI-ja për çdo bot.
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Standardet e mostrimit nga depozitat

Në depozitë merret mostra prej rezervuarëve nëntokësor dhe mbitokësor kurse te

furnizimet direkt merret mostra prej autoboteve ose prej mjeteve tjera transportuese.

Mostrimi duhet të jetë konform me kërkesat e standardit EN ISO 3170 ose EN ISO 3171.

Depozitat e importuesëve të derivateve të naftës obligohen që brenda vitit të bëjnë së

paku 6 (gjashtë) mostrime (analiza) për çdo produkt dhe për çdo rezervuar konform këtij

udhëzimi.

Importuesit obligohen që çdo lloj të derivateve të lëngëta të naftës që me rastin e

importimit në pikën doganore të bëjnë analizën e mostrave të tyre në laboratorin e

autorizuar nga MTI-ja për çdo bot.

Standardet e mostrimit nga pikat shitëse të derivateve

Mostrimi i derivateve të lëngëta të naftës në pikat e shitjes së derivateve bëhet sipas

standardit EN 14275.

Mostrat merren me pompat automatike. Gjithashtu mostrat merren edhe me mbushje

direkte të atij derivati të naftës në enët për mostrim vëllimi i të cilave është i barabartë

me tri enët mostruese e jo më i madhe.

Gjatë mostrimit duhet siguruar tri mostra paralele ashtu që të mundësohet testimi i

cilësisë së derivateve të naftës në laboratorë të ndryshëm, pa derdhje të mëvonshme dhe

pa ndarje të mostrave.

Sipas planit të monitorimit të parametrave të cilësisë së derivateve të lëngëta të naftës,

shitësit me pakicë obligohen që brenda vitit të bëjnë së paku dy mostrime (analiza) për

çdo produkt dhe për çdo rezervuar konform këtij Udhëzimi, dhe atë njërën në

gjashtëmujorin e parë ndërsa tjetrën në gjashtëmujorin e dytë të vitit kalendarik.

3.3 Kushtet e autorizimit dhe të operimit të laboratorëve testues

Personi juridik, përkatësisht organizmi për inspektimin dhe/ose laboratori për testimin e

derivateve të lëngëta të naftës, nga neni 22 i Udhëzimit administrativ 2008/21 që

autorizohet për vlerësimin e konformitetit të derivateve të lëngëta të naftës, duhet t’i

plotësojë këto kushte të përgjithshme:

 Të jetë i regjistruar për kryerjen e veprimtarisë;
 Të ketë selinë në Kosovë;
 Të ketë garanci për performancë në vlerë prej 100.000 €.

Përveç kushteve të përcaktuara me këtë udhëzim organizmi për inspektimin e derivateve

të lëngëta të naftës duhet të plotësojë edhe kërkesat e standardit EN ISO/IEC 17020 tipi

“A” dhe gjithashtu edhe kërkesat e standardit EN ISO/IEC 17025 ose të jetë i akredituar

sipas kërkesave të këtij standardi.

Subjekti i cili pajiset me Autorizim do të kryej vlerësimin e konformitetit kur ato

kërkohen nga: importuesi, distributori, apo përdoruesi i derivateve të naftës në të gjitha

fazat e përdorimit, dhe sipas kërkesave të këtij udhëzimi.
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Subjekti i Autorizuar obligohet të bashkëpunoj dhe të kryej vlerësim konformiteti kur ajo

kërkohet nga institucionet qendrore apo lokale, shërbimi Doganor dhe shërbimi Policor.

Subjekti i autorizuar posaçërisht obligohet të bashkëpunoj me Inspektoratin e Tregut në të

gjitha fazat e shpërndarjes dhe përdorimit, në çdo kohë kur ajo konsiderohet si e

nevojshme dhe paraqet dyshimin për rrezikshmërinë që mundë të shkaktojnë derivatet e

naftës ndaj jetës e shëndetit të njerëzve, ndotjes së mjedisit dhe dëmtimit apo shkatërrimit

të pasurisë së qytetarëve.

Në rastin kur analizat e mostrave tregojnë se derivatet e lëngëta të naftës nuk janë në

pajtim e ligjin nr. 2004/5 “Për Tregti me Naftë dhe derivate të Naftës në Kosovë” si dhe

me Udhëzimin Administrativ “Për Cilësinë e Derivateve të Lëngëta të Naftës”.

Inspektorati përkatës i Ministrisë mund të kërkoj nga Shërbimi Doganor që mos të lejojë

hyrjen e këtyre produkteve në territorin e Republikës së Kosovës.

Gjatë mostrimit duhet siguruar tri mostra paralele ashtu që të mundësohet testimi i

cilësisë së derivateve të naftës në laboratorë të ndryshëm, pa derdhje të mëvonshme dhe

pa ndarje të mostrave.

Për testim të mundshëm, të mëvonshëm ose testim shtesë të cilësisë së derivateve të

naftës merren edhe dy mostra shtesë paralele. Mostrat paralele duhet të jenë të

vulosura dhe në mënyrë adekuate të shënuara (tiketa me të dhëna) që të sigurohet

përcjellje korrekte prej mostrimit deri te testimi i cilësisë. Mostrat paralele i ruan

zbatuesi i planit të monitorimit deri në përfundimin e procedurës në bazë të vendimit të

plotfuqishëm të organit kompetent.

Enët për mostrim, procedurat e zotërimit të tyre, ruajtja e mostrave dhe depozitimi i

tyre,duhet të jenë në përputhje me kërkesat e standardit EN ISO 3170, EN ISO 3171 dhe

EN ISO 14275.

Bazuar në numrat e njëjtë të mostrave paralele të bllombimit dhe të shenjëzimit, vlejnë

kërkesat e njëjta si për mostrimin si në degët doganore ashtu dhe në pikat shitëse të

derivateve dhe deponi.

Enët për mostrim, procedurat e zotërimit të tyre, ruajtja e mostrave dhe depozitimi i tyre,

duhet të jenë, në tërësi konform me kërkesat e standardit EN ISO 3170 ose EN ISO 3171.

Procesverbali mbi zbatimin e mostrimit

Të gjitha të dhënat dhe të gjitha hollësitë për zbatimin e marrjes së mostrës (mostrave)

duhet të shënohen në procesverbal dhe procesverbalin duhet ta vërtetojnë pronari i

derivatit të naftës dhe zbatuesi i mostrimit. Zbatuesi i Planit të Monitorimit e bën

detajizimin dhe konkretizimin e këtij plani në pikat shitëse të derivateve, deponive,

furnizimeve direkte dhe në pikat doganore ndërsa i raporton inspektoratit përkatës të

MTI-së së paku një herë në muaj dhe sipas kërkesës.
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3.4 Konkluzione

 Ekziston nevoja për një politikë të qartë të qeverisë në Kosovë lidhur me sektorin e
naftës. Nuk është e mjaftueshme vetëm të ekzistojë Legjislacioni i caktuar (d.m.th. Ligji
mbi Derivatet e naftës).
 Legjislacioni duhet të ndjek politikat e qarta të Qeverisë përfshirë rolin e sektorit
privat.
 Qëllimi i këtij studimi është të përmbledh praktikën e mirë në Europë për procesin e
kontrollit të kualitetit të derivateve të naftës me qëllim që të informojë për infrastrukturen
aktuale e cila eshte e vendosur dhe si e tille nuk ka treguar efektivitet të kënaqshën mbi
kontrollin gjithpërfshirës në teritorin e Republikës së Kosovës.

3.5 Rekomandime

Rekomandohet që parimet dhe praktikat e përshira në këtë studim lidhur me infrastrurën

e kontrollit të hidrokarbureve të implementohen në Kosovë në të ardhmën e afërt:

1. Ministria e Tregëtisë dhe Industrisë duhet t`i bartë përgjegjësitë në pajtim me UA
përkatës dhe Ligjin Nr. 2004/5 “Për Tregti me Naftë dhe Derivate të Naftës në Kosovë”
Ku përfshihen:
Vëzhgimi dhe monitorimi i cilësisë nëpërmjet monitorimit të vlerave të parapara

kufizuese dhe treguesve të tjerë të cilësisë së derivateve të lëngëta të naftës përmes

laboratorëve testues me qëllim të ruajtjes së mjedisit, ujit, ajrit dhe tokës. Të gjitha këto

aktivitete duhet të jenë përgjegjësi e Inspektoratit të MTI-së Kosovës.

2. Vlerësim i konformitetit dhe Dokumenteve të Konformitetit duhet të jetë
veprimtari në kompetencë të plotë nën mbikqyrjen e shërbimit doganor të Kosovës, me të
cilën në mënyrë të drejtpërdrejtë ose të tërthortë vlerësohet nëse janë plotësuar kërkesat
e caktuara me të cilat dëshmohet se një produkt apo shërbim është konform kërkesave
dhe parametrave teknike të përcaktuara me standarde, dhe rregulla teknike ku përfshihen.
Deklarata e Konformitetit, Certifikata e Konformitetit, Raporti i testimit Laboratorik,
dokumente që lëshohen nga organizma të akredituar apo të autorizuar.
3. Organizëm i testimit dhe vlerësimit të kualitetit duhet të jetë veprimtari e cila
ushtrohet nga laboratorët e akredituar të cilit përfshijnë testimin, kalibrimin, inspektimin
dhe certifikimin e produkteve të naftës si veprimtari teknike, që ka të bëjë me
përcaktimin e një ose më shumë karakteristikave të një produkti, nënprodukti, materiali,
organizmi, fenomeni fizik, procesi ose shërbimi të dhënë sipas një procedure të veçantë.
4. Duhet të bëhet një kontroll permanent jo vetëm në një pike kufitare siç bëhet tani,
por në të gjitha pikat. Kjo është një urgjence kur dihet se vendi ynë synon dhe ka për
obligim harmonizimin e standardeve në cilësi me rregullat e BE-së. Kjo madje ka qenë e
parapare edhe me Udhëziun Administrativ 2006/16 ku ishte paraparë që përqendrimi i
Sulfurit në naftë të mos kaloj 10 ppm (10 mg/kg) nga data 01.01.2010, por që nuk ka
filluar së zbatuari. Kjo duhet filluar së zbatuari, pasi për të arritur në vlerat e kërkuara
duhet të kaloj një kohe më e gjate, deri sa të pastrohen rezervuarët, autocisternat dhe
mjetet tjera të transportit, dhe aksesoret e ndryshëm, tashme të kontaminuar me naftë me
përqendrim të sulfurit çfarë e kemi sot.
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KAPITULLI I KATËRT

4 VLERËSIMI I CILËSISË SË KARBURANTEVE DIESEL QË TREGTOHEN

NË REPUBLIKËN E KOSOVËS

Kjo pjesë e punimit ka si objekt kryesor studimin e cilësisë së karburanteve diesel që

tregtohen në tregun e Kosovës. Çështja e procedurave dhe ajo e infrastrukturës mbi

kontrollin e hidrokarbureve në territorin e Kosovës është e rregulluar me Ligjin Nr.

2004/5 “Për tregti me naftë dhe derivate të naftës” si dhe në bazë të Udhëzimit

Administrativ Nr.2008/21.

Në material në formë analitike dhe histogramave jepen të detajuar parametrat e analizuar

për mostra gazoili të tregtuara në tregun e Kosovës që nga viti 2008 si dhe shpërndarja e

tyre, bazuar në parametrat që parashikon Udhëzimi Administrativ dhe Standardet

Ndërkombëtare. Kjo në funksion të përcaktimit të numrit të mostrave që evidentohen

jashtë standardit. Mostrat janë analizuar pranë Laboratorit “Derivati”, Hani i Hotit dhe

Instituti Inkos, Kastriot-Kosovë.

Për vlerësimin cilësor të mostrave të dieselit janë përdorur programe kompjuterike, me

ndihmën e të cilëve është bërë i mundur përcaktimi i parametrave që përfshihen në

Standardet Ndërkombëtare, por të pa evidentuar në raport analizat e laboratorëve testues.

Përpunimi fokusohet kryesisht tek të dhënat e distilimit Engler për të përcaktuar

temperaturën e fillimit të vlimit, parametër që konfirmon vlerat e marra për temperaturat

e flakërimit në kroxhol të mbyllur.

Rezultatet eksperimentale konfirmojnë përdorimin kryesisht të dieselit D2, me përmbajtje

të lartë squfuri dhe shmangie nga standardi, kryesisht në parametrat që parashikon

Standardi Ndërkombëtar.

Sot, motorët me lëndë djegëse diesel përdoren gjerësisht në transport, industri, prodhim

energjie, ndërtim dhe bujqësi. Tipet e tyre janë të shumëllojshme dhe suksesi i punës së

tyre varet nga efikasiteti, ekonomiciteti, siguria dhe cilësia e lëndës djegëse që ato

përdorin. Lënda djegëse diesel krahas përdorimit bazë si karburant për automjetet ka

përdorim më të gjerë. Nga literatura e shfrytëzuar, përvoja botërore tregon se pjesa më e

madhe e dieselit përdoret për transport (figura 4.1) dhe kërkesat për përdorimin e tij janë

në rritje të vazhdueshme.

Administrimi i Informacionit të Energjisë vlerëson konsumin botëror të dieselit pas vitit

2000 në nivelet afro 770 billion litra. Në Evropë mbizotëron përdorimi i automjeteve me

lëndë djegëse diesel, kështu që sasia e dieselit të prodhuar dhe përdorur e kalon sasinë e

benzinës në masën 6.6 bilion litra. Këtë situate te konsumit të karburanteve, sikurse në

Shqipëri, e hasim edhe në Republikën e Kosovës. Nga të dhënat e marra nga pikat

doganore të Kosovës, vihet re që sasia me madhe e karburanteve që importohen i takon

lëndës djegëse diesel (figura 4.2)
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Figura4.1 Nevoja botërore për diesel Figura 4.2.Sasia vjetore, (m3), e

karburanteve që tregtuar në Kosovë

Nisur nga ritmet e zhvillimit të sektorëve kyç të ekonomisë, nevoja për konsum të
nënprodukteve të naftës ( karburante, lëndë djegëse dhe lubrifikante ) nga viti në vit rritet
me 15 ÷ 20%. Mbështetur në strukturën ekzistuese të mjeteve të transportit, konsumi i
karburantit diesel është akoma mbizotërues dhe zë rreth 70% te nevojave për karburant
në këtë sektor [3] .Në material jepen të përmbledhura rezultatet përfaqësuese, të kontrollit
të karburanteve diesel të tregtuara në gjithë territorin e republikës së Kosovës. Për çdo
parametër të studiuar do të shikohen, në përgjithësi shpërndarja e numrit të mostrave për
intervale të ngushta të ndryshimit të tij, me qëllim që të shihet përputhja e tyre me
standardet e Republikës së Kosovës dhe ato Evropiane.
Për vlerësimin dhe monitorimin e karburanteve, ne rastin konkret të dieselit, vende të

ndryshme të botës përdorin standarde kombëtare dhe ndërkombëtare, që përfaqësojnë një

konsensus midis rafinerive, prodhuesve te motorëve dhe automobilave, përdoruesve,

ambientalistëve e grupeve të ndryshme të interesit. Çështja e procedurave dhe ajo e

infrastrukturës mbi kontrollin e hidrokarbureve në territorin e Kosovës është e rregulluar

në bazë të nenit 93 të Kushtetutës së Republikës së Kosovës, Ligjit Nr. 2004/5 “Për

Tregti me Naftë dhe Derivate të Naftës në Kosovë”, Ligjit Nr. 02/L-20 “Për Kërkesat

Teknike të Produkteve dhe Vlerësimin e Konformitetit “ si dhe në bazë të udhëzimit

administrativ Nr.2008/21 “Për Cilësinë e Derivateve të Lëngëta të Naftës” [47].

Me këtë Udhëzim Administrativ për produktet e lëngëta të naftës përcaktohen vlerat

kufizuese të squfurit, plumbit, olefinave, aromatikëve, benzenit, oksigjenit, ujit,

hidrokarbureve aromatike policiklike, oksigjenateve dhe tregueseve të tjerë të cilësisë së

derivateve të lëngëta të naftës, të cilat mund të vihen në qarkullim në tregun e Kosovës

dhe mënyrën e vlerësimit të konformitetit të tyre, të cilat përdoren për ndezje në motorët

me djegie të brendshme, në furra, për lubrifikim të motorëve dhe pajisjeve, etj. Në

tabelën 1 jepet vlerat kufizuese të treguesve të cilësisë së karburantit diesel, të shfrytëzuar

kryesisht për tarifa doganore.
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Tabela 4.1 Vlerat kufizuese te treguesve te cilësisë së karburantit diesel

Treguesit e cilësisë Njësia
Vlera kufizuese

minimale maksimale

1. Numri cetanit 51,0 –

2. Densiteti në 15 °C kg/m3 – 845

3. Distilimi: 95% (v/v) i paradestiluar deri °C 360

4. Sasia e hidrokarbureve aromatike
policiklike

% m/m – 11

5. Sasia e squfurit mg/kg – 50

6. Sasia e ujit mg/kg – 200

Sot, pjesa me e madhe të vendeve të Evropës kanë adaptuar Standardin Evropian, i cili

është i ngjashëm me standardet që përdorin vende ose kontinente të tjera, por jo i njëjtë

me to. Seti i parë i standardeve për karburantet në Bashkimin Evropian është ratifikuar

nga Organizata Evropiane e Standardeve (European Standards Organization –CEN) dhe

adoptuar nga gjithë anëtarët e saj në vitin 1993. Standardi Evropian për dieselin EN 590

(tabela 4.2), është përmirësuar vazhdimisht në specifikimet e tij, veçanërisht në drejtim të

reduktimit të përmbajtjes së squfurit, numrit të cetanit dhe përmbajtjes së biodieselit [44,

4].

Tabela 4.2 Specifikimet teknike te Eurodieselit 5
Parametri Njësia Limitet Metoda e

testimit
Numri i Cetanit 51.0 EN ISO 5165
Indeksi i Cetanit 46.0 EN ISO 4264
Densiteti në 15oC kg/m3 820 minimum

845 maximum
EN ISO 3675
EN ISO 12185

Hidrokarbure aromatik policiklik % (m/m) 11 maximum EN 12916
Përmbajtja e squfurit mg/kg 50.0

maximum
10.0

EN ISO 20846

EN ISO 20884
Temperatura e flakërimit °C >55 ISO 2719
Mbetje koksi (mbi 10% mbetje % (m/m) 0.30 EN ISO 10370
Përmbajtja e hirit % (m/m) 0.01 EN ISO 6245
Përmbajtja e ujit mg/kg 200 maximum EN ISO 12937
Ndotja totale mg/kg 24 maximum EN 12662
Prova me pllakën e bakrit class 1 EN ISO 2160
Qëndrueshmëria ndaj oksidimit g/m3 25 maximum EN ISO 12205
Lubrifikimi, në 60oC μm 460 maximum EN ISO 12156-1
Viskoziteti, në 40oC mm2/sec 2.00

minimum

EN ISO 3104
EN ISO 3405
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Distilimi:
Volumi në:

250 oC
350 oC

95 %

% (V/V)
%
(V/V)
°C

<65
85 minimum
360 maximum

EN ISO 3405

Përmbajtja e biodieselit % V/V 5 maximum EN 14078

Përmirësimet më të rëndësishme të Standardit Evropian EN 590 janë:
 EN 590:1993 — standardi i parë evropian me specifikimet për lëndën djegëse
diesel. Limiti për përmbajtjen e squfurit në lëndët djegëse për automjete dhe motorë
stacionarë 0,2 %.
 EN 590:1999 – Ky standard reflekton specifikimet e ndryshuara për squfurin (350
ppm) dhe numrin e cetanit (51).
 EN 590:2004 – limiti i përmbajtjes së squfurit 50 ppm (Eurodiesel 4) dhe 10 ppm
(Eurodiesel 5). Përmbajtja e biodieselit 5 %.
 EN 590:2009 – përmbajtja e biodieselit 7 %.

Te dhënat për analizimin e cilësisë së lëndës djegëse diesel janë marrë pranë laboratorëve

Inkos dhe institutit Derivati, Kosovë, bazuar në procesverbalet zyrtare të lëshuara nga

laboratorët subjekteve importues. Në tabelat 4.3.1 deri 4.3.8 jepen të dhëna mbi

karakteristikat e analizuara të dieselit të importuar dhe tregtuar në Kosovë që nga viti

2008.
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Datë: 07.01.2008

Për: KEK- D.GJ.E –T.C.Kosova-A
Nga: Institutit, INKOS’’ Sh.a

Departamenti ,,Kimi-Teknologji’’

*Rezultatet e hulumtimit të naftës *

Nr 04.08

Nr.

PARAMETRAT E EGZAMINUAR

445-KS-229

445-KS-871

05.01.08

KV-325-CM

VE-186-CM

1./
Dendësia në (gr/cm3): -në 50 0C

- në 15 0 C

0.8200

0.8450

0.8200

0.8450

2./
Viskoziteti në (cSt): - në 40 0 C

- në 100 0 C

2.8

1.9

2.2

1.9

3./
Pika e ndezjes në enë të

mbyllur (0C)
30 32

4./ Sasia e ujit (%) 0.0 0.0

5./ Papastërtit (%) 0 0

6./ Pika e ngurtësimit (0 C) -20 -20

7./ Sasia e hirit (%) 0.030 0.027

8./ Vlera kalorike kcal/kg
kJ/kg

9671
40490

9689

40565

9./ Sulfuri % 0.10 0.15

10./ Distilimi: (0C) 20% v/v 212 (0C) 20% v/v 211 (0C)

50% v/v 254 (0C) 50% v/v 255 (0C)

90% v/v 330 (0C 90% v/v 330 (0C

98% v/v 350 (0C) 98% v/v 352 (0C)

Vërejtje:Mostrimi është bërë nga ana e JUAJ. Nafta e analizuar i takon llojit të naftës

EURODISEL.

Koordinatore e Sektorit:

’’Minerale dhe Vajra’’

Minivere IDRIZI, kim e dipl.
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4.3.1 Analiza fiziko-kimike e mostrave te gazoilit Eurodiesel

Viti 2008

Nr Mostra Densiteti

((gr/cm3)

Viskoziteti

(cSt)

tn W tng A Q S Distilimi engler
oC

50 oC 15oC 100oC 40oC oC % oC % kkal/kg kJ/kg % 20% 50% 90% 97%

1 486-KS-910 0.8000 0.826 2.6 1.9 52 0.0 -20 0.029 10195 42684 0.09 205 258 336 349

2 312-KS-931 0.8060 0.8310 1.9 2.8 51 0.02 -19 0.21 10076 42186 0.014 214 267 349 369

3 476-KS-081 0.8070 0.8320 1.9 3.0 50 0.01 -19 0.020 10098 42278 0.017 214 267 349 369

4 486-KS-910 0.8050 0.8300 1.9 2.7 48 0.02 -19 0.022 10026 41976 0.015 210 260 346 365

5 468-KS-910 0.8050 0.8300 1.9 2.7 50 0.02 -19 0.020 10006 41893 0.015 210 260 346 365

6 490-KS-536 0.8010 0.8270 1.9 2.8 54 0.0 -20 0.023 10181 42625 0.28 210 255 331 348

7 492-KS-580 0.8180 1.9 2.7 55 0.01 -20 0.019 10376 43442 0.040 206 252 330 345

8 445-KS- 0.8000 0.8260 1.9 2.7 45 0.0 -20 0.035 10222 42797 0.06 205 253 331 363

9 492-KS-580 0.8160 1.9 2.3 48 0.003 -20 0.039 10256 42939 gjurmë 206 254 336 356

10 492-KS-580 0.8170 1.9 2.2 48 0.003 -20 0.036 10187 42650 gjurmë 206 254 336 356

11 490-KS-536 0.8010 0.8270 1.9 2.8 54 0.0 -20 0.023 10181 42625 0.28 210 255 331 348

12 492-KS-580 0.8000 0.8260 1.9 2.3 25 0.01 -20 0.024 10233 42843 0.043 205 253 330 346

13 312-KS-931 0.8030 0.8280 1.9 2.1 38 0.0 -20 0.0059 9513 39828 19 10% 70%

14 476-KS-081 0.8030 0.8290 1.9 2.8 52 0.0 -20 0.020 10108 42320 0.010 208 257 338 355

15 MOSTRA-1 0.8040 0.8290 1.9 2.4 45 0.1 -20 0.020 10174 42596 0.026 216

16 492-KS-580 0.8040 0.8290 1.9 2.2 55 0.01 -20 0.015 10235 42851 0.03 211 260 338 355

17 492-KS-580 0.800 0.8260 1.9 2.5 42 0.01 -20 0.015 10058 42110 0.010 211 260 338

18 SKANIA 0.8100 0.8350 1.9 2.6 43 0.0 -20 0.17 10285 42646 0.07 228 258 300 354

19 492-KS-580 0.8050 0.8300 1.9 2.0 43 0.01 -20 0.017 10360 43375 0.08 209 259 341 360

20 575-KS-407 0.8090 0.8340 1.9 2.9 58 0.02 -24 0.021 10162 42546 0.040 192 251 328 345
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4.3.2 Analiza fiziko-kimike e mostrave te gazoilit Eurodiesel

Viti 2008

Nr Mostra Densiteti

((gr/cm3)

Viskoziteti

(cSt)

tn W tng A Q S Distilimi engler
oC

50 oC 15oC 100o

C

40oC oC % oC % kkal/kg kJ/kg % 20% 50% 90% 97%

21 533-KS-568 0.8210 1.9 2.6 55 0.01 -25 0.022 10170 42579 0.035 195 253 322 338

22 575-KS-407 0.810 0.835 1.9 2.8 58 0.01 -24 0.026 10172 42588 0.040 195 253 322 338

23 533-KS-568 0.8110 0.8360 1.9 2.8 58 0.01 -24 0.022 10167 42567 0.040 192 251 328 345

24 571-KS-410 0.8110 0.8350 1.9 2.7 69 0.01 -24 0.021 10170 42579 0.040 192 251 328 345

25 SK728-PS 0.8200 1.9 2.7 53 0.01 -24 0.026 10160 42537 0.040 192 251 328 345

26 MOSTRA-1 0.8120 0.8370 1.9 2.9 60 0.01 -24 0.022 10160 42537 0.040 213 265 328 344

27 FLD-173DK-09 0.8130 0.8380 1.9 2.8 67 0.01 -24 0.025 0.040 213 265 328 344

28 533-KS-568 0.8020 0.8280 1.9 2.8 58 0.02 -18 0.029 10157 42521 0.04 210 266 342 357

29 533-KS-568 0.8020 0.8280 1.9 2.8 58 0.02 -18 0.029 10157 42521 0.04 210 266 342 357

30 533-KS568 0.8040 0.8290 1.9 2.8 54 0.02 -18 0.029 10155 42516 0.05 212 265 345 364

31 575-KS-195 0.8050 0.8300 1.9 2.8 58 0.02 -19 0.021 10134 42429 0.05 202 273 339 352

32 SK-252-DE 0.8030 0.8290 1.9 2.9 58 0.02 -19 0.012 10246 42973 0.045 208 268 349 368

33 575-KS-195 0.805 0.830 1.9 2.9 52 0.02 -18 0.029 10170 42579 0.05 210 265 345 362

34 575-KS-195 0.8060 0.8310 1.9 3.0 55 0.02 -19 0.022 10257 42944 0.048 207 260 339 357

35 SK-229-PE 0.8040 0.8290 1.9 3.0 55 0.02 -19 0.024 10246 42973 0.050 207 260 339 357

36 575-KS-195 0.8030 0.8290 1.9 2.9 60 0.03 -19 0.022 10196 42688 0.050 212 269 344 361

37 SK-501-RV 0.8020 0.8280 1.9 2.9 58 0.02 -19 0.020 10170 42579 0.047 210 265 345 360

38 573-KS-410 0.8030 0.8290 1.9 2.8 60 0.03 -19 0.029 10161 42542 0.050 210 264 346 360

39 SK-489-NC 0.8030 0.8290 1.9 2.8 52 0.02 -18 0.027 10164 42554 0.06 210 265 345 362

40 575-KS-195 0.8020 0.8280 1.9 2.9 62 0.02 -19 0.022 10213 42759 0.045 208 290 345 360
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4.3.3 Analiza fiziko-kimike e mostrave te gazoilit Eurodiesel

Viti 2009

Nr Mostra Densiteti

((gr/cm3)

Viskoziteti

(cSt)

tn W tng A Q S Distilimi engler
oC

50 oC 15oC 100o

C

40oC oC % oC % kkal/kg kJ/kg % 20% 50% 90% 97%

41 SK-728-PS 0.8030 0.8290 1.9 3.0 60 0.02 -19 0.024 10147 42443 0.040 210 260 345 358

42 575-KS-407 0.8050 0.8300 1.9 2.9 55 0.02 -18 0.030 10212 42755 0.05 216 273 348 365

43 575-KS-407 0.8050 0.8300 1.9 3.0 55 0.03 -18 0.020 10224 42805 0.04 184 337 348 352

44 575-KS-407 0.8050 0.8300 1.9 2.8 56 0.03 -18 0.025 10228 42822 0.05 185 254 337 351

45 SK-501-RV 0.8040 0.8290 1.9 2.9 60 0.02 -18 0.030 10179 42617 0.05 209 265 344 362

46 575-KS-407 0.8050 0.8300 1.9 2.8 60 0.02 -18 0.027 10168 42571 0.05 209 265 344 362

47 486-KS-510 0.8050 0.8300 1.9 2.8 51 0.02 -20 0.020 10341 43295 0.09 206 263 337 349

48 447-KS-648 0.8040 0.8290 1.9 2.9 50 0.01 -20 0.018 10202 42713 0.09 206 263 337 349

49 548-KS-887 0.8040 0.8290 1.9 2.9 50 0.01 -20 0.018 10074 42177 0.09 206 263 337 349

50 490-KS-836 0.8050 0.8300 1.9 2.8 52 0.01 -20 0.020 10237 42860 0.07 206 263 337 349

51 447-KS-648 0.8050 0.8300 1.9 2.7 52 0.11 -19 0.024 0.12 206 258 325 340

52 KU-325-CM 0.8030 0.8290 1.9 2.8 49 0.09 -20 0.024 0.07 206 258 325 340

53 490-KS-836 0.8030 0.8290 1.9 2.9 49 0.01 -20 0.025 0.11 209 260 330 345

54 556-KS-972 0.8030 0.8290 1.9 2.9 50 0.02 -20 0.026 10230 42830 0.13 205 258 330 334

55 490-KS-836 0.8070 0.8320 1.9 2.8 50 0.01 -20 0.023 10203 42717 0.09 205 267 345 362

56 490-KS-836 0.8050 0.8300 1.9 2.8 50 0.01 -20 0.025 10231 42835 0.07 205 263 339 355

57 575-KS-195 0.8020 0.8280 1.9 2.7 58 0.02 -20 0.024 10172 42588 0.04 196 280 346 360

58 575-KS-195 0.7980 0.8240 1.9 2.7 52 0.01 -20 0.022 10167 42567 0.04 193 252 328 344

59 SK-501-RV 0.8200 1.9 2.6 56 0.01 -20 0.022 10163 42550 0.04 190 249 320 339

60 SK-090-TF 0.8200 1.9 2.6 55 0.01 -20 0.025 10170 42579 0.04 190 249 320 339



57

4.3.4 Analiza fiziko-kimike e mostrave te gazoilit Eurodiesel

Viti 2009

Nr Mostra Densiteti

((gr/cm3)

Viskoziteti

(cSt)

tn W tng A Q S Distilimi engler
oC

50 oC 15oC 100o

C

40oC oC % oC % kkal/kg kJ/kg % 20% 50% 90% 97%

61 SK-501-RV 0.8080 0.8330 1.9 2.9 55 0.01 -23 0.023 10173 42592 0.04 199 247 318 334

62 SK-090-TF 0.8090 0.8340 1.9 2.9 56 0.01 -22 0.025 10167 42567 0.04 199 247 318 334

63 SK-492-PJ 0.8190 1.9 2.7 55 0.01 -23 0.020 10162 42564 0.04 195 253 322 338

64 575-KS-195 0.8050 0.8300 1.9 2.8 56 0.01 -24 0.021 10167 42567 0.04 194 254 323 339

65 575-KS-195 0.8050 0.8300 1.9 2.9 57 0.01 -23 0.022 10169 42575 0.04 195 253 322 338

66 575-KS-195 0.8050 0.8300 1.9 2.9 57 0.01 -23 0.022 10169 42575 0.04 195 253 322 338

67 575-KS-195 0.8050 0.8300 1.9 2.9 58 0.01 -24 0.024 10172 42588 0.04 195 253 322 338

68 535-KS-568 0.800 0.8260 1.9 2.7 25 0.02 -20 0.021 10187 42650 0.04 195 256 340 357

69 490-KS-836 0.8030 0.8290 1.9 3.0 52 0.01 -20 0.030 10157 42525 0.07 203 260 333 350

70 490-KS-836 0.8030 0.8290 1.9 2.9 54 0.02 -20 0.029 10173 42592 0.08 203 260 333 350

71 548-KS-887 0.8050 0.8300 1.9 2.8 48 0.01 -20 0.031 10211 42750 0.08 204 261 333 349

72 445-KS-229 0.8050 0.8300 1.9 2.9 48 0.02 -20 0.030 10173 42592 0.09 204 261 333 349

73 496-KS-910 0.8040 0.8290 1.9 2.8 48 0.02 -20 0.026 10111 42333 0.09 204 261 333 349

74 445-KS-229 0.8040 0.8290 1.9 2.9 48 0.01 -20 0.028 10123 42382 0.08 204 261 333 349

75 447-KS-648 0.8050 0.8300 1.9 2.9 48 0.01 -20 0.029 10199 42701 0.09 204 212 233 349

76 447-KS-648 0.8040 0.8290 1.9 2.8 52 0.01 -20 0.032 10118 42362 0.08 204 261 333 349

77 447-KS-648 0.8050 0.8300 1.9 2.7 51 0.01 -20 0.029 10143 42466 0.09 204 261 333 349

78 447-KS-648 0.8050 0.8300 1.9 2.9 50 0.01 -20 0.030 10123 42382 0.09 204 261 333 349

79 492-KS-580 0.8040 0.8290 1.9 2.9 50 0.01 -20 0.030 10129 42408 0.09 204 261 333 349

80 490-KS-836 0.8050 0.8300 1.9 2.8 52 0.01 -20 0.031 10152 42504 0.09 204 261 333 349
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4.3.5 Analiza fiziko-kimike e mostrave te gazoilit Eurodiesel

Viti 2010

Nr Mostra Densiteti

((gr/cm3)

Viskoziteti

(cSt)

tn W tng A Q S Distilimi engler
oC

50 oC 15oC 100o

C

40oC oC % oC % kkal/kg kJ/kg % 20% 50% 90% 97%

81 490-KS-836 0.8050 0.8300 1.9 2.8 54 0.02 -20 0.022 10201 42709 0.08 208 275 351 368

82 492-KS-580 0.8050 0.8300 1.9 2.9 52 0.02 -20 0.024 10219 42784 0.09 208 275 351 368

83 490-KS-836 0.8040 0.8290 1.9 2.8 50 0.02 -20 0.023 10192 42671 0.09 204 267 345 363

84 492-KS-580 0.8040 0.8290 1.9 2.8 51 0.02 -20 0.025 10197 42692 0.09 204 267 345 363

85 490-KS-836 0.8060 0.8310 1.9 2.9 55 0.02 -20 0.027 10204 42722 0.08 204 267 345 363

86 SK-489-NC 0.8100 0.8350 1.9 3.0 60 0.02 -18 0.030 10187 42650 0.05 219 279 352 370

87 SK-728-PS 0.8100 0.8350 1.9 3.1 55 0.04 -18 0.028 10193 42676 0.05 217 278 348 363

88 571-KS-410 0.8070 0.8320 1.9 3.1 55 0.02 -18 0.030 10241 42877 0.05 216 273 348 365

89 SK-262-DE 0.8100 0.8350 1.9 3.0 60 0.02 -18 0.024 10224 42805 0.05 216 273 348 365

90 SK-315-P 0.8100 0.8350 1.9 2.9 60 0.02 -18 0.025 10211 42751 0.05 216 273 348 365

91 556-KS-972 0.8000 0.8260 1.9 2.7 48 0.0 -19 0.022 0.13 218 258 326 343

92 556-KS-972 0.8000 0.8260 1.9 2.7 48 0.0 -19 0.022 0.13 218 258 326 343

93 476-KS-081 0.8070 0.8320 1.9 2.8 58 0.01 -20 0.026 0.01 220 260 335 335

94 492-KS-580 0.8050 0.8300 1.9 2.8 55 0.01 -20 0.030 0.010 220 260 333 354

95 486-KS-910 0.8050 0.8300 1.9 2.8 55 0.01 -20 0.029 0.010 220 260 333 354

96 548-KS-887 0.8270 0.8520 1.9 4.2 55 0.03 -19 0.038 10103 42299 0.52 259 290 333 343

97 575-KS-195 0.8020 0.8280 1.9 2.8 60 0.02 -19 0.026 10141 42458 0.04 209 265 349 368

98 516-KS-602 0.8010 0.8270 1.9 2.9 58 0.02 -19 0.020 10178 42613 0.050 200 273 338 353

99 583-KS-349 0.8100 0.8350 1.9 3.0 56 0.02 -19 0.022 10184 42638 0.050 201 250 345 318

100 583-KS-349 0.8030 0.8290 1.9 2.9 55 0.02 -19 0.021 10154 42512 0.045 200 270 339 354
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4.3.6 Analiza fiziko-kimike e mostrave te gazoilit Eurodiesel

Viti 2010

Nr Mostra Densiteti

((gr/cm3)

Viskoziteti

(cSt)

tn W tng A Q S Distilimi engler
oC

50 oC 15oC 100o

C

40oC oC % oC % kkal/kg kJ/kg % 20% 50% 90% 97%

101 583-KS-349 0.8020 0.8280 1.9 2.9 58 0.02 -19 0.021 10138 42445 0.04 200 270 339 354

102 571-KS-410 0.8030 0.8290 1.9 2.8 56 0.02 -19 0.023 10147 42483 0.04 200 270 339 354

103 575-KS-195 0.8020 0.8280 1.9 2.8 60 0.02 -19 0.025 10187 42650 0.04 209 267 340 360

104 SK-480-NC 0.8020 0.8280 1.9 2.8 55 0.02 -19 0.028 10163 42550 0.04 210 266 341 359

105 333-KS-568 0.8030 0.8290 1.9 2.8 60 0.02 -19 0.025 10149 42491 0.04 209 267 341 359

106 SK-315-PH 0.8030 0.8290 1.9 2.8 60 0.02 -19 0.027 10139 42449 0.04 208 265 345 360

107 SK-252-DE 0.8030 0.8290 1.9 2.7 60 0.02 -19 0.025 10166 42563 0.041 208 265 345 360

108 SK-252-DE 0.8070 0.8320 1.9 2.8 58 0.02 -19 0.022 10171 42583 0.04 216 276 341 355

109 SK-278-PS 0.8050 0.8300 1.9 2.9 58 0.02 -19 0.022 10148 42487 0.043 216 276 341 355

110 333-KS-568 0.8010 0.8270 1.9 2.7 58 0.02 -19 0.021 10189 42659 0.042 216 276 341 355

111 SK-501-RU 0.8020 0.8280 1.9 2.8 58 0.02 -19 0.023 10176 42604 0.040 216 265 345 360

112 MOSTRA-1 0.8020 0.8280 1.9 2.7 45 0.01 -20 0.024 10154 42512 0.050 200 261 341 356

113 575-KS-195 0.8040 0.8290 1.9 2.8 60 0.02 -19 0.025 10185 42642 0.040 196 276 340 352

114 544-KS-642 0.8070 0.8320 1.9 2.8 59 0.02 -19 0.026 10168 42571 0.04 216 276 341 355

115 575-KS-195 0.8030 0.8290 1.9 2.8 55 0.01 -20 0.023 10160 42537 0.04 216 276 341 355

116 SK-728-PS 0.8050 0.8300 1.9 2.8 60 0.02 -20 0.03 10155 42516 0.04 209 267 341 356

117 SK-501-RV 0.8050 0.8300 1.9 2.8 60 0.02 -20 0.024 10162 42546 0.04 210 267 340 355

118 NR-327 0.800 0.8260 1.9 2.7 50 0.0 -20 0.025 10164 42554 0.040 197 226 325 340

119 SK-799-PT 0.7960 0.8200 1.9 2.6 48 0.0 -21 0.022 10164 42554 0.041 197 256 325 340

120 544-KS-722 0.7960 0.8200 1.9 2.6 52 0.0 -20 0.023 10155 42516 0.041 199 256 325 341
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4.3.7 Analiza fiziko-kimike e mostrave te gazoilit Eurodiesel

Viti 2011

Nr Mostra Densiteti

((gr/cm3)

Viskoziteti

(cSt)

tn W tng A Q S Distilimi engler
oC

50 oC 15oC 100o

C

40oC oC % oC % kkal/kg kJ/kg % 20% 50% 90% 97%

121 574-KS-407 0.7960 0.8200 1.9 2.6 52 0.0 -21 0.022 10125 42516 0.040 200 255 329 345

122 SK-091-TF 0.8020 0.8280 1.9 2.6 53 0.0 -22 0.024 10125 42516 0.041 203 261 325 342

123 507-KS-218 0.8110 0.8360 1.9 2.9 56 0.0 -22 0.023 10155 42516 0.040 218 277 335 350

124 544-KS-722 0.7960 0.8200 1.9 2.6 52 0.0 -21 0.024 10155 42516 0.041 199 261 331 346

125 SK-252-VC 0.7960 0.8200 1.9 2.6 52 0.0 -21 0.023 10155 42516 0.040 199 259 330 346

126 544-KS-722 0.7960 0.8200 1.9 2.8 48 0.0 -22 0.024 10155 42516 0.041 196 255 324 340

127 544-KS-722 0.8020 0.8280 1.9 2.9 50 0.0 -20 0.025 10155 42516 0.040 199 255 327 345

128 SK-252-VC 0.7960 0.8200 1.9 2.6 52 0.0 -21 0.023 10155 42516 0.040 199 259 330 346

129 544-KS-722 0.7960 0.8200 1.9 2.8 48 0.0 -22 0.024 10155 42516 0.041 196 255 324 340

130 575-KS-407 0.8010 0.8270 1.9 2.8 48 0.0 -21 0.024 10155 42516 0.045 198 254 325 342

131 SK-252-VC 0.7960 0.8200 1.9 2.6 52 0.0 -21 0.023 10155 42516 0.040 199 259 330 346

132 544-KS-722 0.7960 0.8200 1.9 2.8 48 0.0 -22 0.024 10155 42516 0.041 196 255 324 340

133 02-DK/09 0.8120 0.8370 1.9 3.0 60 0.02 -24 0.031 10159 42533 0.040 211 264 329 345

134 09-KE/D-10 0.8120 0.8370 1.9 3.0 65 0.02 -24 0.028 10148 42487 0.040 214 265 333 348

135 24-DK/10 0.8130 0.8380 1.9 3.0 62 0.01 -23 0.027 10155 42516 0.040 203 257 324 340

136 575-KS-195 0.8180 0.8430 1.9 3.9 65 0.01 -20 0.021 10130 42412 0.045 237 288 347 358

137 MOSTRA 1 0.8140 0.8390 1.9 3.0 58 0.03 -20 0.025 10164 42554 0.045 213 276 347 363

138 72-KE/D-10 0.8060 0.8310 1.9 2.9 57 0.01 -24 0.027 10159 42533 0.040 201 255 327 345

139 76-KE/D-10 0.8050 0.8300 1.9 2.9 62 0.01 -24 0.023 10164 42554 0.040 202 254 326 342

140 SK-728-PS 0.8120 0.8370 1.9 3.0 56 0.01 -24 0.026 10160 42536 0.04 201 256 328 345
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4.3.8 Analiza fiziko-kimike e mostrave te gazoilit Eurodiesel

Viti 2012

Nr Mostra Densiteti

((gr/cm3)

Viskoziteti

(cSt)

tn W tng A Q S Distilimi engler
oC

50 oC 15oC 100o

C

40oC oC % oC % kkal/kg kJ/kg % 20% 50% 90% 97%

141 SK-489-NC 0.8120 0.8370 1.9 3.0 57 0.01 -24 0.023 10155 42516 0.04 202 257 329 346

142 SK-091-TF 0.8060 0.8310 1.9 2.9 55 0.0 -24 0.020 10164 42554 0.040 204 268 342 359

143 575-KS-407 0.807 0.832 1.9 2.8 60 0.01 -24 0.021 10152 42504 0.040 202 257 329 346

144 575-KS-512 0.8080 0.8330 1.9 3.4 62 0.01 -20 0.023 10155 42516 0.040 202 257 329 346

145 571-KS-410 0.8200 0.8450 1.9 4.0 55 0.01 -20 0.020 10135 42433 0.045 236 288 348 360

146 28-DK/10 0.8100 0.8350 1.9 2.9 58 0.01 -24 0.024 10160 42537 0.040 202 258 326 346

147 31-DK/10 0.8120 0.8370 1.9 2.9 60 0.01 -24 0.026 10152 42504 0.040 203 263 335 358

148 46-KE-D/10 0.8060 0.8310 1.9 2.8 62 0.01 -24 0.023 10161 42542 0.040 201 255 324 346

149 55-KE/D-10 0.8070 0.8320 1.9 2.7 60 0.01 -24 0.023 10163 42550 0.040 201 256 325 341

150 63-KE/D-10 0.8090 0.8340 1.9 2.8 60 0.0 -24 0.027 10155 42516 0.040 201 259 329 346

151 571-KS-410 0.8060 0.8310 1.9 2.9 62 0.01 -23 0.027 10152 42504 0.04 201 255 327 345

152 533-KS-568 0.8070 0.8320 1.9 2.8 62 0.01 -24 0.024 10150 42496 0.04 202 256 328 346

153 486-KS-910 0.8010 0.8270 1.9 2.9 52 0.0 -20 0.030 10183 42634 0.26 210 255 331 348

154 486-KS-910 0.8000 0.8260 1.9 3.9 20 0.0 -20 0.060 10132 42420 0.90 205 248 325 347

155 492-KS-580 0.8000 0.8260 1.9 2.5 25 0.02 -20 0.020 10037 42025 0.076 205 253 330 346

156 SK-252-DE 0.8030 0.8290 1.9 2.8 52 0.02 -18 0.024 10161 42542 0.06 210 264 346 362

157 571-KS-410 0.8050 0.8300 1.9 3.0 53 0.02 -18 0.022 10220 42789 0.05 216 273 348 365

158 541-KS-811 0.8010 0.8320 1.9 2.7 58 0.03 -18 0.027 10230 42830 0.05 185 254 337 351

159 445-KS-229 0.8030 0.8290 1.9 2.8 48 0.01 -20 0.029 10194 42680 0.12 205 258 330 355

160 FAP-OM 0.8180 0.8430 1.9 3.4 44 0.0 -20 0.25 10168 42571 0.20 240 270 308 354
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Për numrin, relativisht të lartë të mostrave të analizuara - 160, ndërtohen monogramat e

mëposhtme, që shprehin shpërndarjen e numrit të mostrave sipas disa parametrave. Në

konsideratë janë marrë kryesisht parametra që parashikohen nga Udhëzimi Administrativ dhe

Standardi Evropian, të cilët për çdo parametër të studiuar jepen në monogramat përkatëse, për të

lehtësuar leximin e tyre e interpretuar rezultatet eksperimentale.
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Nga shqyrtimi i rezultateve eksperimentale (raport analizat) të të gjitha mostrave të dieselit dhe

specifikimeve që kanë për to Udhëzimi Administrativ i Republikës së Kosovës, vihet re që në to

mungojnë të shprehura disa parametra që parashikohen në specifikimet e Standardit Evropian EN

590. Për të krijuar një tablo më të qartë mbi cilësinë e karburantit diesel që tregtohet dhe

verifikuar se sa i zbatueshme janë Standardet Evropiane u krye përpunimi i të dhënave me

ndihmën e metodave matematikore dhe programit Microcal Origin. Bazuar në të dhënat e

distilimit Engler, gjetjes së varësisë matematikore (eksponencial rritës) u arrit që me anë të ekstra

dhe interpolimit të gjenden vlerat e t10, t95, fillimi (tf) dhe fundi i vlimit (tm), si dhe vlerat e

volumit të distilatit në ml për temperaturat 250oC dhe 350 oC. Të gjithë parametrat e

sipërpërmendur, që janë pjesë e specifikimeve të Standardit Evropian ose shërbejnë për

llogaritje, janë paraqitur në tabelat 4.4.

Një nga karakteristikat e dieselit, numri i cetanit, në mungesë të aparaturës testuese (shumë pak

laboratorë e kanë), zëvendësohet me indeksin e llogaritur të cetanit. Ai mund të gjendet me

ndihmën e disa formulave llogaritëse, që bazohen në vlerat e densitetit të karburantit dhe të

dhënat e distilimit Engler [10]. Për thjeshtësi kemi përdorur procedurën B të llogaritjes që përdor

formulën e mëposhtme:

42.297.01850.0.1215.0.1740.0.26.386 905010
15
15  TTTdIC

ku:

IC – Indeksi i viskozitetit

15
15d - densiteti i dieselit, gr/cm3

T10
, T50, dhe T90 – temperaturat e distilimit, oC, për 10, 50 dhe 90 ml distilat

Shqyrtimi i mëtejshëm i rezultateve eksperimentale do te lidhet kryesisht më performancën e

automjeteve dhe varësinë e tyre nga cilësia e karburantit diesel, pa anshkaluar dhe përputhjen e

parametrave të lëndës djegëse me Standardet Ndërkombëtare dhe Udhëzimet Administrativë të

Republikës së Kosovës. Gjithashtu, studimi i performancës motorike dhe karakteristikat e

dieselit janë shqyrtuar për të gjitha llojete e automjeteve, pasi motori dhe karburanti vlëresohen

si sistem i vetëm funksional.

Në parametrat që përcaktojnë performancën e punës së motorave diesel, punimi fokusohet në

ndikimin e treguesve cilësorë të karburantit në drejtim të startimit të motorit (ndezjes), fuqisë

motorike, zhurmës, ekonomisë së përdorimit të karburantit, veshjes së pjesëve motorrike dhe

pastërtisë. Për raste specifike, për të cilat republika e Kosovës nuk përjashtohet, shihet dhe

ndikimi i karburantit në lidhje me operimin në temperaturë të ulët, stabilitetin e karburantit dhe

përftimin e tymit, si ndotës krahas përmbajtjes së squfurit.
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Për vlerësimin e të gjithë parametrave të performancës motorike, për treguesit cilësor të

mostrave të dieselit janë përdorur programe kompjuterike, me ndihmën e të cilëve është bërë i

mundur përcaktimi i parametrave që ndikojnë në përformancën motorike e mjedisore, por të pa

evidentuar në raport analizat e laboratorëve testues. Përpunimi fokusohet kryesisht tek të dhënat

e distilimit Engler për të përcaktuar temperaturën e fillimit të vlimit, parametër që konfirmon

vlerat e marra për temperaturat e flakërimit në kroxhol të mbyllur.

Punimi merr përsipër për të shprehur situatën e tregu të karburantit diesel në Kosovë, jo vetëm

për përputhjen e cilësisë së tij më standardet, por edhe ndikimin mbi parametrat e performancës

motorike, ku ndër më kryesorët përmendim:

 Starti i motorit. Motori diesel i ftohtë paraqet vështirësi në startimin e tij.Një ndër
parametrat që përcakton lëhtësinë në ndezje është numri i cetanit. Për të siguruar
përformancë e duhur në motorat modern vlera minimale e tij është 40 , ndërkohë që
Evropa numri i minimal i cetanit është vlerësuar 51.

 Fuqia e motorit. Në këtë element të përformancës ndikojnë disa specifikime të lëndës
djegëse, por një ndër kryesoret është edhe viskoziteti i tij, që nëpërmjet djegies së plotë
ose të pjeshme të karburantit ndikon në fuqinë motorike dhe ekonomicitetin e përdorimit
të tij.

 Zhurma e motorit. Është kombinim i djegies së karburantit dhe zhurmës mekanike të
motorit. Zhurma e shkaktuar nga djegia e karburantit është e ndikuar nga numri i cetanit.
Sa me i lartë numri i cetanit aq më pak zhurmë krijohet dhe vonesa në ndezje zvogëlohet.

 Ekonomia e karburantit. Standarti që shpreh ekonominë e konsumit të karburanti sot
shprehen në vellimin që nevojitet për një distancë të caktuar të përshkruar nga automjeti,
p.sh l/km. Nje ndër parametrat që ndikon është densiteti, i cili duhet të jetë në intervalin
0.82-0.88. Efekt përmirësues kanë edhe aditivët dhe katalizatorët që shtohen në lëndën
djegëse.

 Lubrifikimi. Në disa pjesë të motorit, si pompat ose injektorët nevojitet një nivel i mirë
lubrifimi, që pjesërisjt sigurohet nga karburanti diesel. Mbi këtë paramëtër ka ndikim të
dukshëm viskozitetiti, përmbajtja e squfurit dhe aromatikëve në diesel. Megjithatë ulja e
përmbajtjes së squfurit dhe aromatikëve, jo domosdoshmërisht ul lubrifikimin e
karburantit.

 Pastërtia. Karburanti diesel mund të shkaktojë gërryerrjen në sistemin e karburantit dhe
unazat e pistonit, kur përmbajtja e grimave inorganike abrazive është e lartë. Kjo shprehet
me përmbajtjen e hirit në karbuarntin diesel.

 Operimi në temperaturë të ulët. Në mjedise shumë të ftohta dimri, karburanti diesel
ngrin dhe nuk mund të kalojë nëpër filter. Ky efekt është shumë i ndjeshëm për
karburante me natyrë parafinike ose dieselin e përzierë më sasi të konsiderueshme
biodiesel.

Për çdo parametër të studiuar jepen monogramat përkatëse, për të lehtësuar leximin e tyre e

interpretuar rezultatet eksperimentale.
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4.4.1 Parametra te llogaritur fiziko-kimike e mostrave te gazoilit Eurodiesel Viti 2008

Nr Mostra 2500C 3500C 150C Viskoziteti IC tn tfv tmv 10% 95% Distilimi engler,

% % % 400C oC oC oC oC oC 20% 50% 90% 97%

1 486-KS-910 44.63 97.76 0.8260 1.9 47.94 52 166 354 184 344 205 258 336 349

2 312-KS-931 39.48 89.45 0.8310 2.8 48.56 51 171 371 191 361 214 267 349 369

3 476-KS-081 39.48 89.45 0.8320 3.0 48.56 50 171 371 191 361 214 267 349 369

4 486-KS-910 42.12 91.67 0.8300 2.7 47.00 48 165 367 185 357 210 260 346 365

5 468-KS-910 42.12 91.67 0.8300 2.7 47.00 50 165 367 185 357 210 260 346 365

6 490-KS-536 44.25 100 0.8270 2.8 47.80 54 170 350 188 341 210 255 331 348

7 492-KS-580 46.01 100 0.8260 2.7 47.10 55 166 348 184 339 206 252 330 345

8 445-KS- 45.13 95.51 0.8260 2.7 46.55 45 160 358 180 348 205 253 331 363

9 492-KS-580 44.75 96.19 0.8230 2.3 48.27 48 163 357 182 347 206 254 336 356

10 492-KS-580 44.75 96.19 0.8210 2.2 49.04 48 163 357 182 347 206 254 336 356

11 490-KS-536 44.25 100 0.8270 2.8 47.80 54 170 350 188 341 210 255 331 348

12 492-KS-580 46.04 100 0.8260 2.3 47.05 25 165 349 183 339 205 253 330 346

13 312-KS-931 0.8280 2.1 38 10% 70%

14 476-KS-081 43.65 95.87 0.8290 2.8 46.87 52 166 357 185 348 208 257 338 355

15 MOSTRA-1 0.8290 2.4 45 216

16 492-KS-580 42.35 95.82 0.8290 2.2 47.93 55 170 357 189 348 211 260 338 355

17 492-KS-580 42.35 95.82 0.8260 2.5 49.09 42 170 357 189 348 211 260 338 355

18 SKANIA 39.71 100 0.8350 2.6 47.80 43 193 335 207 328 228 258 300 354

19 492-KS-580 42.69 93.76 0.8300 2.0 46.79 43 166 362 185 352 209 259 341 360

20 575-KS-407 49.54 100 0.8340 2.9 41.77 58 152 349 172 339 192 251 328 345
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4.4.2 Parametra te llogaritur fiziko-kimike e mostrave te gazoilit Eurodiesel

Viti 2008

Nr Mostra 2500C 3500C 150C Viskoziteti IC tn tfv tmv 10% 95% Distilimi engler,

% % % 400C oC oC oC oC oC 20% 50% 90% 97%

21 533-KS-568 49.53 100 0.8340 2.6 42.77 55 159 342 177 333 195 253 322 338

22 575-KS-407 49.53 100 0.8350 2.8 42.38 58 159 342 177 333 195 253 322 338

23 533-KS-568 49.54 100 0.8360 2.8 40.99 58 152 349 172 339 192 251 328 345

24 571-KS-410 49.54 100 0.8350 2.7 41.38 69 152 349 172 339 192 251 328 345

25 SK728-PS 49.54 100 0.8200 2.7 47.17 53 152 349 172 339 192 251 328 345

26 MOSTRA-1 42.09 100 0.8370 2.9 46.83 60 181 343 198 335 213 265 328 344

27 FLD-173DK-09 42.09 100 0.8380 2.8 46.45 67 181 343 198 335 213 265 328 344

28 533-KS-568 47.82 96.63 0.8280 2.8 46.17 58 152 356 172 346 210 266 342 357

29 533-KS-568 47.82 96.63 0.8280 2.8 46.17 58 152 356 172 346 210 266 342 357

30 533-KS568 40.57 91.53 0.8290 2.8 48.85 54 170 366 190 356 212 265 345 364

31 575-KS-195 42.49 94.96 0.8300 2.8 48.97 58 169 359 188 350 202 273 339 352

32 SK-252-DE 40.83 89.45 0.8290 2.9 48.59 58 166 371 186 361 208 268 349 368

33 575-KS-195 41.15 91.97 0.8300 2.9 48.11 52 169 365 188 355 210 265 345 362

34 575-KS-195 43.26 94.84 0.8310 3.0 46.48 55 166 360 185 350 207 260 339 357

35 SK-229-PE 53.26 94.84 0.8290 3.0 47.26 55 166 360 185 350 207 260 339 357

36 575-KS-195 40.03 92.22 0.8290 2.9 49.66 60 173 364 192 355 212 269 344 361

37 SK-501-RV 41.20 92.46 0.8280 2.9 49.06 58 169 364 189 354 210 265 345 360

38 573-KS-410 43.55 92.00 0.8290 2.8 47.00 60 160 366 180 356 210 264 346 360

39 SK-489-NC 41.15 91.97 0.8290 2.8 48.50 52 169 365 188 355 210 265 345 362

40 575-KS-195 37.35 90.48 0.8280 2.9 53.66 62 179 367 198 358 208 290 345 360
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4.4.3 Parametra te llogaritur fiziko-kimike e mostrave te gazoilit Eurodiesel

Viti 2009

Nr Mostra 2500C 3500C 150C Viskoziteti IC tn tfv tmv 10% 95% Distilimi engler,

% % % 400C oC oC oC oC oC 20% 50% 90% 97%

41 SK-728-PS 42.14 93.34 0.8290 3.0 47.72 60 167 363 187 353 210 260 345 358

42 575-KS-407 37.94 90.13 0.8300 2.9 50.53 55 177 368 196 359 216 273 348 365

43 575-KS-407 35.74 87.39 0.8300 3.0 59.00 55 180 374 200 364 184 337 348 352

44 575-KS-407 49.51 96.08 0.8300 2.8 42.62 56 143 358 165 347 185 254 337 351

45 SK-501-RV 41.45 92.14 0.8290 2.9 48.30 60 168 365 187 355 209 265 344 362

46 575-KS-407 41.45 92.14 0.8300 2.8 47.92 60 168 365 187 355 209 265 344 362

47 486-KS-510 43.41 97.20 0.8300 2.8 47.55 51 169 355 187 345 206 263 337 349

48 447-KS-648 43.41 97.20 0.8290 2.9 47.93 50 169 355 187 345 206 263 337 349

49 548-KS-887 43.41 97.20 0.8290 2.9 47.93 50 169 355 187 345 206 263 337 349

50 490-KS-836 43.41 97.20 0.8300 2.8 47.55 52 169 355 187 345 206 263 337 349

51 447-KS-648 43.41 97.20 0.8300 2.7 47.55 52 169 355 187 345 206 258 325 340

52 KU-325-CM 43.41 97.20 0.8290 2.8 47.93 49 169 355 187 345 206 258 325 340

53 490-KS-836 43.79 100 0.8290 2.9 47.96 49 173 348 190 339 209 260 330 345

54 556-KS-972 45.80 100 0.8290 2.9 47.37 50 171 343 188 334 205 258 330 334

55 490-KS-836 42.09 91.67 0.8320 2.8 47.06 50 165 366 185 356 205 267 345 362

56 490-KS-836 43.32 95.03 0.8300 2.8 47.24 50 166 359 185 349 205 263 339 355

57 575-KS-195 42.24 90.73 0.8280 2.7 49.85 58 162 369 183 358 196 280 346 360

58 575-KS-195 49.25 100 0.8240 2.7 45.92 52 154 348 173 338 193 252 328 344

59 SK-501-RV 51.34 100 0.8200 2.6 46.61 56 152 342 171 332 190 249 320 339

60 SK-090-TF 51.34 100 0.8200 2.6 46.61 55 152 342 171 332 190 249 320 339
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4.4.4 Parametra te llogaritur fiziko-kimike e mostrave te gazoilit Eurodiesel, Viti 2009

Nr Mostra 2500C 3500C 150C Viskoziteti IC tn tfv tmv 10% 95% Distilimi engler,

% % % 400C oC oC oC oC oC 20% 50% 90% 97%

61 SK-501-RV 50.25 100 0.8330 2.9 42.70 55 162 336 179 328 199 247 318 334

62 SK-090-TF 50.25 100 0.8340 2.9 42.31 56 162 336 179 328 199 247 318 334

63 SK-492-PJ 49.53 100 0.8190 2.7 48.56 55 159 342 177 333 195 253 322 338

64 575-KS-195 49.43 100 0.8300 2.8 44.45 56 158 343 177 334 194 254 323 339

65 575-KS-195 49.53 100 0.8300 2.9 44.31 57 159 342 177 333 195 253 322 338

66 575-KS-195 49.53 100 0.8300 2.9 44.31 57 159 342 177 333 195 253 322 338

67 575-KS-195 49.53 100 0.8300 2.9 44.31 58 159 342 177 333 195 253 322 338

68 535-KS-568 46.66 94.37 0.8260 2.7 45.86 25 152 361 173 351 195 256 340 357

69 490-KS-836 44.90 97.93 0.8290 3.0 46.97 52 165 353 184 344 203 260 333 350

70 490-KS-836 44.90 97.93 0.8290 2.9 46.97 54 165 353 184 344 203 260 333 350

71 548-KS-887 44.52 97.96 0.8300 2.8 46.88 48 166 353 185 344 204 261 333 349

72 445-KS-229 44.52 97.96 0.8300 2.9 46.88 48 166 353 185 344 204 261 333 349

73 496-KS-910 44.52 97.96 0.8290 2.8 47.27 48 166 353 185 344 204 261 333 349

74 445-KS-229 44.52 97.96 0.8290 2.9 47.27 48 166 353 185 344 204 261 333 349

75 447-KS-648 64.66 100 0.8300 2.9 37.16 48 160 298 174 291 204 212 233 349

76 447-KS-648 44.52 97.96 0.8290 2.8 47.27 52 166 353 185 344 204 261 333 349

77 447-KS-648 44.52 97.96 0.8300 2.7 46.88 51 166 353 185 344 204 261 333 349

78 447-KS-648 44.52 97.96 0.8300 2.9 46.88 50 166 353 185 344 204 261 333 349

79 492-KS-580 44.52 97.96 0.8290 2.9 47.27 50 166 353 185 344 204 261 333 349

80 490-KS-836 44.52 97.96 0.8300 2.8 46.88 52 166 353 185 344 204 261 333 349



69

4.4.5 Parametra te llogaritur fiziko-kimike e mostrave te gazoilit Eurodiesel

Viti 2010

Nr Mostra 2500C 3500C 150C Viskoziteti IC tn tfv tmv 10% 95% Distilimi engler,

% % % 400C oC oC oC oC oC 20% 50% 90% 97%

81 490-KS-836 39.57 88.50 0.8300 2.8 49.61 54 169 373 189 363 208 275 351 368

82 492-KS-580 39.57 88.50 0.8300 2.9 49.61 52 169 373 189 363 208 275 351 368

83 490-KS-836 42.31 91.40 0.8290 2.8 48.04 50 163 367 184 357 204 267 345 363

84 492-KS-580 42.31 91.40 0.8290 2.8 48.04 51 163 367 184 357 204 267 345 363

85 490-KS-836 42.31 91.40 0.8310 2.9 47.27 55 163 367 184 357 204 267 345 363

86 SK-489-NC 35.78 87.65 0.8350 3.0 50.10 60 181 373 200 364 219 279 352 370

87 SK-728-PS 36.75 90.26 0.8350 3.1 49.73 55 181 368 199 358 217 278 348 363

88 571-KS-410 37.96 90.62 0.8320 3.1 49.58 55 177 367 195 358 216 273 348 365

89 SK-262-DE 37.96 90.62 0.8350 3.0 48.43 60 177 367 195 358 216 273 348 365

90 SK-315-P 37.96 90.62 0.8350 2.9 48.43 60 177 367 195 358 216 273 348 365

91 556-KS-972 41.84 100 0.8260 2.7 50.19 48 182 344 198 336 218 258 326 343

92 556-KS-972 41.84 100 0.8260 2.7 50.19 48 182 344 198 336 218 258 326 343

93 476-KS-081 40.56 100 0.8320 2.8 48.81 58 185 343 201 336 220 260 335 335

94 492-KS-580 40.09 98.03 0.8300 2.8 49.02 55 180 353 198 344 220 260 333 354

95 486-KS-910 40.09 98.03 0.8300 2.8 49.02 55 180 353 198 344 220 260 333 354

96 548-KS-887 12.30 100 0.8520 4.2 52.69 55 236 344 247 339 259 290 333 343

97 575-KS-195 41.05 89.68 0.8280 2.8 48.61 60 165 371 186 360 209 265 349 368

98 516-KS-602 43.05 94.87 0.8270 2.9 49.76 58 166 359 186 350 200 273 338 353

99 583-KS-349 48.03 100 0.8350 3.0 43.49 56 165 341 183 332 201 250 345 318

100 583-KS-349 43.45 94.58 0.8290 2.9 48.30 55 165 360 184 350 200 270 339 354
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4.4.6 Parametra te llogaritur fiziko-kimike e mostrave te gazoilit Eurodiesel

Viti 2010

Nr Mostra 2500C 3500C 150C Viskoziteti IC tn tfv tmv 10% 95% Distilimi engler,

% % % 400C oC oC oC oC oC 20% 50% 90% 97%

101 583-KS-349 43.45 94.58 0.8280 2.9 48.68 58 165 360 184 350 200 270 339 354

102 571-KS-410 43.45 94.58 0.8290 2.8 48.30 56 165 360 184 350 200 270 339 354

103 575-KS-195 41.41 93.44 0.8280 2.8 49.21 60 170 362 189 352 209 267 340 360

104 SK-480-NC 41.24 93.57 0.8280 2.8 49.28 55 171 362 190 352 210 266 341 359

105 333-KS-568 41.40 93.48 0.8290 2.8 48.84 60 170 362 189 352 209 267 341 359

106 SK-315-PH 41.74 92.40 0.8290 2.8 48.32 60 167 365 187 355 208 265 345 360

107 SK-252-DE 41.74 92.40 0.8290 2.7 48.32 60 167 365 187 355 208 265 345 360

108 SK-252-DE 37.82 94.19 0.8320 2.8 50.69 58 182 360 200 351 216 276 341 355

109 SK-278-PS 37.82 94.19 0.8300 2.9 51.46 58 182 360 200 351 216 276 341 355

110 333-KS-568 37.82 94.19 0.8270 2.7 52.62 58 182 360 200 351 216 276 341 355

111 SK-501-RU 39.61 92.72 0.8280 2.8 49.93 58 175 363 194 354 216 265 345 360

112 MOSTRA-1 44.72 94.25 0.8280 2.7 46.76 45 159 361 179 351 200 261 341 356

113 575-KS-195 43.45 94.21 0.8290 2.8 49.05 60 164 361 184 351 196 276 340 352

114 544-KS-642 37.82 94.19 0.8320 2.8 50.69 59 182 360 200 351 216 276 341 355

115 575-KS-195 37.82 94.19 0.8290 2.8 51.85 55 182 360 200 351 216 276 341 355

116 SK-728-PS 41.47 94.24 0.8300 2.8 48.63 60 171 360 190 351 209 267 341 356

117 SK-501-RV 41.25 94.75 0.8300 2.8 48.78 60 172 359 191 350 210 267 340 355

118 NR-327 52.96 100 0.8260 2.7 40.72 50 147 341 166 331 197 226 325 340

119 SK-799-PT 52.96 100 0.8200 2.6 43.04 48 147 341 166 331 197 256 325 340

120 544-KS-722 47.66 100 0.8200 2.6 49.29 52 163 345 181 336 199 256 325 341
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4.4.7 Parametra te llogaritur fiziko-kimike e mostrave te gazoilit Eurodiesel

Viti 2011

Nr Mostra 2500C 3500C 150C Viskoziteti IC tn tfv tmv 10% 95% Distilimi engler,

% % % 400C oC oC oC oC oC 20% 50% 90% 97%

121 574-KS-407 47.00 100 0.8200 2.6 49.07 52 162 349 180 339 200 255 329 345

122 SK-091-TF 45.68 100 0.8280 2.6 47.85 53 169 345 187 336 203 261 325 342

123 507-KS-218 37.27 97.29 0.8360 2.9 49.85 56 166 354 204 346 218 277 335 350

124 544-KS-722 46.03 99.20 0.8200 2.6 50.18 52 163 351 182 342 199 261 331 346

125 SK-252-VC 46.46 99.62 0.8200 2.6 49.75 52 162 350 181 341 199 259 330 346

126 544-KS-722 48.64 100 0.8200 2.8 48.63 48 160 344 178 335 196 255 324 340

127 544-KS-722 47.43 100 0.8280 2.9 45.94 50 161 348 180 338 199 255 327 345

128 SK-252-VC 46.46 99.62 0.8200 2.6 49.75 52 162 350 181 341 199 259 330 346

129 544-KS-722 48.64 100 0.8200 2.8 48.63 48 160 344 178 335 196 255 324 340

130 575-KS-407 48.15 100 0.8270 2.8 46.17 48 161 345 180 340 198 254 325 342

131 SK-252-VC 46.46 99.62 0.8200 2.6 49.75 52 162 350 181 341 199 259 330 346

132 544-KS-722 48.64 100 0.8200 2.8 48.63 48 160 344 178 335 196 255 324 340

133 02-DK/09 42.52 100 0.8370 3.0 46.03 60 177 348 194 339 211 264 329 345

134 09-KE/D-10 41.07 99.01 0.8370 3.0 46.58 65 179 351 196 343 214 265 333 348

135 24-DK/10 46.60 100 0.8380 3.0 43.14 62 168 343 185 334 203 257 324 340

136 575-KS-195 27.36 91.58 0.8430 3.9 51.84 65 207 363 222 355 237 288 347 358

137 MOSTRA 1 38.32 90.54 0.8390 3.0 47.23 58 176 368 195 358 213 276 347 363

138 72-KE/D-10 46.93 100 0.8310 2.9 44.96 57 163 347 181 338 201 255 327 345

139 76-KE/D-10 47.14 100 0.8300 2.9 45.38 62 164 345 182 336 202 254 326 342

140 SK-728-PS 46.69 100 0.8370 3.0 42.96 56 163 348 182 339 201 256 328 345



72

4.4.8 Parametra te llogaritur fiziko-kimike e mostrave te gazoilit Eurodiesel

Viti 2012

Nr Mostra 2500C 3500C 150C Viskoziteti IC tn tfv tmv 10% 95% Distilimi engler,

% % % 400C oC oC oC oC oC 20% 50% 90% 97%

141 SK-489-NC 46.15 100 0.8370 3.0 43.27 57 164 349 183 340 202 257 329 346

142 SK-091-TF 42.42 92.92 0.8310 2.9 47.51 55 166 364 185 354 204 268 342 359

143 575-KS-407 46.15 100 0.8320 2.8 45.20 60 164 349 183 340 202 257 329 346

144 575-KS-512 46.15 100 0.8330 3.4 44.81 62 164 349 183 340 202 257 329 346

145 571-KS-410 27.82 90.64 0.8450 4.0 50.91 55 205 364 221 356 236 288 348 360

146 28-DK/10 46.21 100 0.8350 2.9 44.11 58 165 348 183 338 202 258 326 346

147 31-DK/10 43.93 95.08 0.8370 2.9 44.11 60 164 359 183 349 203 263 335 358

148 46-KE-D/10 47.11 100 0.8310 2.8 44.90 62 163 347 181 337 201 255 324 346

149 55-KE/D-10 47.15 100 0.8320 2.7 45.01 60 165 344 183 335 201 256 325 341

150 63-KE/D-10 46.05 100 0.8340 2.8 44.67 60 164 349 183 340 201 259 329 346

151 571-KS-410 46.93 100 0.8310 2.9 44.96 62 163 347 181 338 201 255 327 345

152 533-KS-568 46.39 100 0.8320 2.8 44.89 62 164 348 182 339 202 256 328 346

153 486-KS-910 44.25 100 0.8270 2.9 47.80 52 170 350 188 341 210 255 331 348

154 486-KS-910 47.18 100 0.8260 3.9 46.00 20 163 346 181 337 205 248 325 347

155 492-KS-580 46.07 100 0.8260 2.5 47.05 25 165 348 183 339 205 253 330 346

156 SK-252-DE 41.30 91.86 0.8290 2.8 48.39 52 168 366 188 356 210 264 346 362

157 571-KS-410 37.94 90.13 0.8300 3.0 50.53 53 177 368 196 359 216 273 348 365

158 541-KS-811 49.51 96.08 0.8320 2.7 41.68 58 143 358 164 347 185 254 337 351

159 445-KS-229 44.76 97.62 0.8290 2.8 46.67 48 165 354 184 345 205 258 330 355

160 FAP-OM 31.14 100 0.8430 3.4 48.93 44 209 339 222 332 240 270 308 354
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Figura 4.7 Shpërndarja e mostrave sipas Indeksit të Cetanit

Figura 4.8 Shpërndarja e mostrave sipas T95
o

C
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4.1 Diskutimi i rezultateve dhe perfundime

 Parë në tërësi, mjaft nga mostrat e analizuara të dieselit kanë shmangie të dukshme nga
standardet e brendshme dhe ato ndërkombëtare. Në shumë raste karburante të importuara
si lëndë djegëse (naftë industriale) janë tregtuar në tregun e Kosovës si karburant për
automjete. Në kushte të tilla ekziston nevoja për një politikë të qartë të qeverisë në
Kosovë lidhur me sektorin e naftës. Nuk është e mjaftueshme vetëm të ekzistojë
Legjislacioni i caktuar (Ligji mbi Derivatet e naftës), por të aplikohen tërësisht
Standardet Evropiane.

 Nga parametrat që parashikohen në standardet që përdoren në Kosovë devijime të
dukshme vihen re në vlerat e temperaturës së flakërimit dhe përmbajtjes së squfurit.
Prandaj rekomandohet një kontroll permanent jo vetëm në një pike kufitare siç bëhet tani,
por në të gjitha pikat. Kjo është një urgjence kur dihet që Kosova synon harmonizimin e
standardeve në cilësi me rregullat e BE-së. Kjo madje ka qenë e parapare edhe me
Udhëziun Administrativ 2006/16 ku përqendrimi i squfurit në naftë të mos kalojë 10 ppm
nga data 01.01.2010, por që nuk ka filluar së zbatuari [23, 32]. Aktualisht sot tregtohet
diesel i tipit D2.

 Mospërputhja e vlerave të temperaturës së flakërimit (kryesisht jashtë standardit) me
parametrin e temperaturës së fillimit të distilimit tregon që kemi të bëjmë me lëndë
djegëse diesel me shtesa të tjera (lëndë djegëse, kondensaat, hollues, etj). Këtë përfundim
e mbështet shmangia relativisht e madhe nga standardi e vlerave të llogaritura të Indeksit
të Cetanit, parametër kyc për performancën motorike.

 Përfundimi i sipërpërmendur ka si argument mbështetës informacionin që merret nga
studimi i parametrit T 95

o
C, ku vihet re që temperatura afër fundit të vlimit nuk e kalon

vlerën prej 360oC, ndërkohë që shtesat e fraksioneve të rënda dhe vajrave e rritin
dukshëm këtë parametër, si dhe mbetjen pas distilimit.

 Të dhënat e shumta që ofrojnë raportet e analizave lejojnë aplikimin e metodave
llogaritëse matematikore, me ndihmën e të cilave mund të shprehen varësi midis shumë
variablave. Kjo zgjidh problemin e përcaktimin e disa prej parametrave që parashikon
standardi, por që nuk jepen në raportet e analizave.
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KAPITULLI I PESTË

5 VLERËSIMI I CILËSISË SË MAZUTIT QË TREGTOHET NË REPUBLIKËN E

KOSOVËS

Objekti kryesor i kësaj pjese të punumit është vlerësimi i cilësisë së mazutit të importuar dhe

tregtuar në Republikën e Kosovës. Për tu arritur ky synim në laboratoret e Institutit “Inkos”

Kastriot-Kosovë janë përdorë metoda kimike dhe fiziko-kimike si dhe mjete dhe aparatura më

moderne të kohës të ndihmuara me programet kompjuterike, me ndihmën e të cilave është bërë e

mundur përcaktimi i parametrave që përfshihen në Standardet Ndërkombëtare.

Studimi është vlerësim katërvjeçar i cilësisë së mazutit të tregtuar në Kosovë. Treguesit kryesor

cilësor më të rëndësishëm që janëmarr për diskutim janë: viskoziteti, temperatura e ndezjes si

dhe përmbajtja e squfurit në mazut. Përmirësimi i treguesit cilësor të Squfurit është bërë objekt

diskutimi jo vetëm në qarqet ambjentaliste, por edhe një objektivë për të arritur standardet

integrimit europian në këtë fushë.

Më 2002 mazuti plotësonte afro furnizonte 13% të kërkesës së botës për nënprodukte nafte. Kjo

e vë mazutin në vendin e tretë — duke qëndruar pas benzinës dhe dieselit – në renditjen e

rëndësisë ekonomike për produktet kryesore te naftës. Për më shumë, 9.2 miliona fuçi të mazutit

të prodhuar çdo dite tejkalojnë prodhimin e vajgurit në botë. Mazuti është një produkt i

rëndësishëm sa i përket volumit dhe si një treg strategjik për rafineritë.

Figura 5.1 Nevoja botërore për produkte të naftës më 2002
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Karakteristikat ndaj cilësisë së mazutit, në përdorimin si lëndë djegëse industriale, lidhen me

fuqinë e tyre kalorifike dhe përbërjen e elementeve ndotës për konsumatorin dhe mjedisin.

Motorët diesel detar Djegie e lëvizshme dhe me ndërprerje

Motorët diesel tokësor

Centralet elektrike Djegie e palëvizshme dhe me ndërprerje

Furra industriale

Tharëse (furra) cimento Djegie e palëvizshme pa ndërprerje

Cenueshmëria bie(ulet)

Figura 5.2 Përdorimi i mazutit - Karakteristikat

Një e treta e prodhimit të mazutit të botës përdoret si karburant për motorët diesel te marinës,

pjesa përdoret si karburant për centralet elektrike dhe në industri te rënda siç është ajo e qelqit,

letrës dhe çimentos. Këto industri janë konsumatorë të rëndësishëm të mazutit të cilët kanë

nevojë të mbajnë furrat e tyre te fuqishme vazhdimisht të ndezura, duke i bërë ato relativisht të

pandjeshme në variacionet e kualitetit të mazutit.

Një situatë e tillë, nuk haset në republikën e Kosovës, për vetë pozicionin e saj gjeografik, sepse

pjesa më e madhe e konsumit të mazutit i takon industrisë e prodhimit të energjisë. Në vitet që

realizohet monitorimi vihet re një rritje e vazhdueshme e konsumit të mazutit, referuar të

dhënave doganore. Aktualisht importohen rreth 120 500 m3mazut në vit, ndërkohë që në vitin

2008 shifrat ishin dy herë më të ulëta (rreth 59.000 m3).

Përdorimi i mazutit përveç për ngrohje te qyteteve Prishtine, Gjakove etj, serave te ndryshme

është objekt përpunimi dhe ne ndërmarrjet:” Feronikeli” ne Drenas,” Shar Cemi” ne Han te

Elezit, termocentrali” Kosova B” ne Kastriot,” Birra Peja” ne Peje etj.

Monitorimi i cilësisë së derivateve të lëngëta të naftës është i shtrirë në tre segmente të kontrollit:

në degët doganore, në pikat shitëse me pakicë dhe depozitat e importuesve të derivateve të

naftës. Mostrimi i nënprodukteve të lëngëta të naftës në bote bëhet sipas standardit EN ISO

3170 dhe EN ISO 3171
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Vlerësimi i cilësisë së mazutit është ende në fillesat e tij në krahasim me menaxhimin e cilësisë

së benzinës, vajgurit dhe dieselit. Me specifikimet dhe standardet të shumta të mazutit - ASTM,

ISO, CIMAC- biznesi dhe përdorimi i lëndëve djegëse të naftës mund të duket të jetë një

segment i rregulluar i industrisë. Por, realiteti është ndryshe. Numri i madh i standardeve,

specifikimet dhe procedurat e bëjnë kompleks dhe hutues vlerësimin dhe menaxhimin e kualitetit

te produkteve për prodhuesit dhe për konsumatorët. Shumëllojshmëria e gjerë e klasave për

mazutin dhe aplikimet e komplikojnë standartizimin.

Shoqëria Amerikane për Testim dhe Materiale (ASTM) ka publikuar specifikimet për gjashtë

klasat e mazutit, të numëruara 1 deri 6. Ky sistem klasifikimi është bazuar fillimisht në rafinim të

hershëm dhe në praktikat inxhinierike të djegies dhe nomenklaturës. Disa specifikime kanë

ndryshuar gjatë viteve për të pasqyruar praktikat e reja të rafinimit. Edhe pse tendencat e

mëposhtme në përgjithësi janë të vërteta, organizata të ndryshme mund të kenë specifikime të

ndryshme numerike për gjashtë klasat e mazutit.

 Mazuti numër 1 është një vaj destilat i avullueshëm i destinuar për djegie
 Mazuti numër 2 është vaj distilat për ngrohje shtëpiake
 Mazuti numër 3 është një distilatet për furrat që kërkojnë karburant me viskozitet të ulët.
 Mazuti numër 4 është një vaj komerciale për ngrohje për instalime të papajisura me furra

ngrohëse paraprake.
 Mazuti numër 5 është një vaj industrial i tipit mbetje, për ngrohje që kërkon të nxehet në

77-104 °C.
 Mazuti numër 6 është një vaj mbetje me viskozitet të lartë që kërkon të nxehet në104-127

°C.
Mënyra e përcaktimit të cilësisë së nënprodukteve të lëngëta të naftës dhe përcaktimi i cilësisë së

tyre, i caktuar me Udhëzimin Administrativ, bëhet me testim laboratorik duke i zbatuar metodat

standarde të testimit.

REZULTATET E ANALIZËS FIZIKO-KIMIKE TË MAZUTIT

Nr. PARAMETRAT E EGZAMINUAR

1./
Dendësia në (gr/cm3) - në 500C

- në 15 0C

0.9550

0.9760

2./
Viskoziteti në (cSt): në 40 0C

në 100 0C

74.1

9.2

3./ Pika e ndezjes në enë të hapur (0C) 132

4./ Sasia e ujit (%) 3

5./ Papastërtit (%) 0.05

6./ Sasia e hirit (%) 0.043

7./ Pika e ngurtësimit 0C -20

8./ Sasia e Sulfurit (%)

9./ Vlera kalorike kcal/kg KJ/kg 8796
36827
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Tabela 5.1 Analizat fiziko-kimike të mazutit për periudhën 2008-2011

Për vlerësimin e cilësisë së makuteve që përdoren për qëllime të ndryshme, si në shumë vende,

nuk ekziston një standard i vetëm dhe unik, gjë që nuk pasqyrohet as në Udhëzimin

Administrativ. Për të krijuar një ide vlerësuese punimi bazohet në specifikimet teknike për

mazutin e rëndë sipas GOST 10585-99 (tabela 2), standard i pranuar nga shumë vende prodhuese

e përdoruese të mazutit [6].

Mostra Densiteti

((gr/cm3)

Viskoziteti

(cSt)

tn W S Hiri Fuqia

kalorifike,Q

50 oC 15oC 100o

C

50oC oC % % % Kkal/

kg

KJ/kg

Mostra-1 0.9290 0.9510 29.1 225.8 187 0.03 1.40 0.04 10221 42723

Mostra-2 0.9310 0.9530 30.4 239.5 198 0.037 1.35 0.037 9837 41185

Mostra-3 0.9290 0.9510 29.1 225.8 187 0.03 1.40 0.04 10221 42793

Mostra-4 0.9310 0.9530 30.4 239.5 198 0.05 1.35 0.037 9837 41185

Mostra-5 0.9550 0.9760 9.2 74.1 132 3 1.87 0.043 8796 36827

Mostra-6 0.9210 0.9430 30.3 239.3 178 0.03 1.45 0.021 9742 40787

Mostra-7 0.9240 0.9460 29.7 233.1 175 0.03 1.31 0.028 9802 41041

Mostra-8 0.9140 0.9360 20.9 142.0 170 0.03 1.66 0.030 9780 40946

Mostra-9 0.9240 0.9460 29.3 227.7 179 0.03 1.54 0.020 10026 41976

Mostra-10 0.9110 0.9330 7.6 29.2 200 0.05 0.10 0.034 8706 36450

Mostra-11 0.9280 0.9500 30.6 241.3 188 0.041 1.51 0.050 10024 41968

Mostra-12 0.9210 0.9420 19.4 115.4 140 0.01 1.33 0.043 9877 41353

Mostra-13 0.9100 0.9230 24.3 75.6 190 0.02 1.19 0.035 10024 41968

Mostra-14 0.9250 0.9470 22.3 155.8 180 0.5 1.41 0.035 10274 43015

Mostra-15 0.9280 0.9500 30.1 235.9 185 0.7 1.57 0.031 10112 42336

Mostra-16 0.9300 0.9520 33.5 274.3 205 0.22 1.43 0.037 9964 41717

Mostra-17 0.9280 0.9500 26.7 199.7 188 0.06 1.47 0.036 9973 41754

Mostra-18 0.9260 0.9480 29.0 225.0 205 0.20 1.53 0.037 9969 41738

Mostra-19 0.9240 0.9460 32.2 260.0 200 0.05 1.41 0.036 9766 40888

Mostra-20 0.9200 0.9420 32.5 263.1 203 15 1.52 0.045 9701 40616

Mostra-21 0.9290 0.9510 29.1 225.8 187 0.03 1.40 0.04 10221 42793

Mostra-22 0.9420 0.9640 32.8 265.8 28 1.51 0.045 9474 39665
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Tabela 5.2 Specifikimet teknike për mazutin e rëndë M-100 Gost 10585-99

Nr. Specifikimet Rezultatet

tipike Max.

Metoda

1 Viskoziteti relativ në 80 ̊C,

mm2/s

13.5 16.0 ASTM D

445

1 Viskoziteti kinematik në 80 ̊C,

mm2/s

101.0 118.0 ASTM D

445

2 Viskoziteti relativ në 100

̊C,mm2/s

6.2 6.8 ASTM D

445

2 Viskoziteti kinematik në 100

̊C,mm2/s

45.3 50.0 ASTM D

445

3 Përmbajtja e hirit, % masë 0.06 0.14 ASTM D

482

4 Sedimentet , % masë 0.02 1.0 ASTM D

473

5 Përmbajtja e ujit, % masë 0.1 1.0 ASTM D 85

6 Acidi, përmbajtja e alkalit -- -- GOST 2026

7 Sulfur, % masë 1.2 1.8 ASTM D

4294

8 Pika e flakërimit , ̊C, min. 110 180 ASTM D 92

9 Pika e zbrazjes, ̊C, +18 +42 GOST

20267

10 Fuqia kalorifike, KJ/kg (kcal/kg) 19900(9530) 40717

(9726)

ASTM D

4868

11 Densiteti, në 20 ̊C, kg/m3 939.1 968 GOST

3900

12 Mbetje karboni 5.56 15 ASTM D

189

13 Ujë nga distilimi, % masë 0.36 0.8 ASTM D 95

Për të vlerësuar cilësinë e mazutit që tregtohet dhe përdoret në Republikën e Kosovës u studiua

shpërndarja e mostrave sipas parametrave që gjenden në raport analizat dhe standardin

ndërkombëtar të përdorur, për të specifikuar kryesisht edhe tipin e mazutit. Ne vijim në formën e

monogramave jepen shpërndarjet e mesipërcituara për densitetitin, përmbajtjen e ujit, hirit,

squfurit, temperaturës së flakërimit, viskozitetit dhe fuqisë kalorifike të mazuteve.
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Figura 5.9. Shpërndarja e mostrave sipas fuqisë kalorifike

5.1 DISKUTIMI I REZULTATEVE DHE PËRFUNDIME

 Shqyrtimi i vlerave te densitetit relativ tregon se shumica e mostrave të analizuara kanë
vlera që luhaten ne intervalin 0.94-0.96 (figura 3). Ndonëse, pothuajse të gjitha mostrat
janë brenda standardit të referuar, arrihet në përfundimi se kemi të bëjmë me tregtimin e
përdorimin e mazuteve të rënda të distilimit.

 Nga figura 4, vihet re se mazuti që tregtohet në Republikën e Kosovës ka vlera relativisht
të ulëta të viskozitetit kinematik në 100 oC. Kjo vihet re si për vlerat optimale, mesatare e
maksimale. Ky parametër duhet vlerësuar pozitivisht sepse në rastin e përdorimit të
mazuteve të tilla nuk do të nevojitej parangroje ose përpunim termik paraprak i fortë.
Përfundimi më i saktë do të kërkonte edhe informacion mbi indeksin e viskozitetit,
parametër që standardi nuk e parashikon.

 Përfundimi i arritur në rastin e studimit të vlerave të densitetit, përforcohet gjatë
analizimit të vlerave të temperaturës së flakërimit në kroxhol të hapur. Vihet re se
shumica e mostrave i kalon, relativisht pak, kufirin maksimal të lejuar prej 180 oC. Nisur
nga parametrat dhe standardet e lëndëve të djegshme për parametrin e temperaturës së
flakërimit, vlera mesatare prej 184 oC, mund të vlerësohet e pranueshme.

 Pa përjashtuar nga mostrat e analizuar të dy rasteve me përmbajtje shumë të madhe uji
(jashtë standardit plotësisht) vlera mesatare e përmbajtjes së ujit më mazute është
relativisht e lartë. Por, realiteti mund të interpretohet ndryshe dhe nisur nga monograma e
paraqitur në figurën 6 vihet re se shumica e mostrave janë brenda normës së lejuar dhe
nën vlerat optimale që parashikon standardi.

 Përmbajtja e squfurit të përgjithshëm në mazute, nisur nga ndikimi negativ që ka ndaj
korrozionit të kaldajave e ndotjes së mjedisit, vlerësohet si më optimali. Nga monograma
vihet re se vetëm një mostër e ka përmbajtjen e squfurit mbi vlërën maksimale të lejuar
(mbi 1.8 %), ndërsa të gjithë mostrat tjera janë rreth vlerës optimale (1.2 %). Kjo
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ilustrohet me vlerën mesatare të përmbajtjes së squfurit për të gjitha mostrat e analizuara
të mazutit (1.395).

 Përmbajtja e hirit, që ndikon negativisht në zvogëlimin e fuqisë kalorifike të mazutit dhe
bllokimin e sprucatorëve të kaldajave, është parametri që plotëson standardin në të gjitha
drejtimet, si në mos kalimin e vlerave maksimale të lejuara dhe përafrimin pozitiv me
vlerat optimale të tij. Nga të dhënat vihet re përmbajtja mesatare e hirit, që kërkohet të
jetë sa me e ulët, është nën vlerat optimale që kërkon standardi që i referohemi.

 Si rezultante e cilësisë së mirë të mazuteve janë vlerat e fuqisë kalorifike, që varen jo
vetëm nga densiteti, përbërja elementare por edhe përmbajtja e squfurit, ujit dhe hirit. Në
tërësinë e tyre fuqia kalorifike është mbi vlerat minimale të kërkuara, si dhe mbi ato
optimale, duke kontribuar pozitivisht në normën e harxhimit të kaldajave të djegies e
përmirësuar rendimentin termik të tyre.
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KAPITULLI I GJASHTË

6. VLERËSIMI I KUALITETIT TË BENZINAVE NË REPUBLIKËN E KOSOVËS

NË LIDHJE ME PERFORMANCËN E TYRE MOTORIKE DHE MJEDISORE

Vlerësimi i parametrave cilësorë të benzinave, që janë tregtuar në Republikën e Kosovës që nga

viti 2008, konsiderohet si kontribut monitorues në kuadrin e studimit tërësor të hidrokarbureve

që përdoren për prodhim energjie, tranport, industri e me gjerë. Materiali fokusohet kryesisht në

evidentimin e parametrave kryesore që përcaktojnë cilësinë e benzinës, në perputhjen e tyre me

standardet ndërkombëtare dhe udhëzimet administrative të Kosovës. Për një periudhe katër

vjecare është përpunuar informacioni i marrë nga pikat doganore dhe laboratorët e akredituar për

analizimin e hidrokarbureve. Ndonëse benzina konsiderohet një lëndë djegëse me pak ndotëse se

dieseli apo mazuti, studimi merret me vlerësimin e parametrave performues motorrikë, si kurba e

distimilimit Engler, densiteti, numri i oktanit hulumtues, numri i oktanit motorrik, treguesit t10,

t50, t90, etj. Megjithatë në shume mostra benzinash vihen re tejkalime në përmbajtjen e e squfurit,

komponimeve aromatike dhe vlerat e avullueshmërisë së benzinave, që ndikojnë direkt ne

ndotjen e mjedisit.

Materiali nëpërmjet monogramave, të ndërtuara nga të dhënat eksperimentale laboratorike dhe të

llogaritura me ndihmën e programeve kompjuterike, jep një tablo të plotë të situatës cilësore për

benzinën, ku për cdo parametër shprehet sasia numerike dhe në përqindje e mostrave që nuk

kanë plotësuar standardet e referuara.

Popullariteti i mahnitshëm i automobilave në dekadat e para të shekullit të 20-të kthyen fokusin e

industrisë së naftës nga vajguri tek benzina. Më 1911, shitjet e benzinës tejkaluan shitjet e

vajgurit për herë të parë. Motorët e thjeshtë ne veturat e para funksiononin pothuajse me çdo lëng

që digjej. Përderisa kërkesa për energji është rritur edhe motorët u bënë më të sofistikuar,

benzina ishte e njohur si lëndë djegëse e duhur për motorët me djegie të brendshme.

Përdorusit e automjeteve mund të fitojnë performancën që ata presin vetëm kur karakteristikat e

karburantit që ata përdorin përputhen me kërkesat e karburantit të motorëve në makinat e tyre. Si

rezultat i këtij korelacioni, motorët me benzinë dhe lënda e tyre djegëse zhvillohen si partnerë

reciprokisht të varur. Një motor nuk projektohet pa marrë parasysh dispozicioni i benzinës në

treg. Nga ana tjetër, benzina nuk prodhohet pa marrë parasysh kërkesat e motorëve që do ta

djegin atë. Partneriteti u bë një triumvirat në dekadat e fundit të shekullit të 20 ashtu sic edhe

konsideratat për mjedisin filluan të ndryshojnë që të dyja edhe projektimin e motorit edhe

karakteristikat e benzinës.

Konsumi i benzinës në vitin 2008 përbënte 31.2 % të totalit të konsumit të karburantit për të

gjithë botën; 20.9 % e konsumit të karburantit total për tërë Evropën dhe 23 % të konsumit të

karburantit të përgjithshëm për tërë Kosovën.

Totali i automjeteve të Kosovës është i përbërë me rreth 21% të automjeteve me djegie të

benzinës, të cilat janë më të përqendruara në Prishtinë. Në çdo vit, preferenca për blerjen e

automjeteve të benzinës është në rritje [ 33, 34, 35].



85

Edhe pse, teorikisht, benzinë është konsideruar si një karburant më pak ndotës, në krahasim me

lëndë djegëse të tjera (me përjashtim të gazit të lëngshëm), deri më tani nuk ka publikime të plota

dhe të mirëfillta për vlerësime cilësore të benzinës që tregtohet në Republikën e Kosovës.

Prandaj, qëllimi i këtij punimi është që të plotësoni informacionet në këtë drejtim, duke studiuar

në të njëjtën kohë trendin e tyre cilësor po ashtu edhe në vite [27].

Qëllimi i studimit tonë ishte studimi i parametrave cilësorë të benzinës sipas përmbajtjes së

squfurit, komponimeve aromatike, presionit të avullit, numrit kërkimor të oktanit dhe motorit,

etj. Në vijim bazuar në të dhënat laboratorike eksperimentale janë llogaritur disa parametra të

tjera të standardeve të cilat nuk ishin të përmendura në raportet e analizave të benzinës (shih

raportin analizës në vijim), të tilla si indeksi i avullimit, treguesi kundër kercitjes [5].

Për monitorimin e cilësisë së benzinave që tregtohen në Republikën e Kosoves janë analizuar

raport analizat e 229 mostrave të benzinave, që i takojnë periudhes 2008-2012. Mostrimi i

derivateve të lëngëta të naftës në bote bartëse bëhet sipas standardit EN ISO 3170 dhe EN ISO

3171. Procesi i marrjes së mostrave kryhet nga trupa e certifikuar e mostruesve e cila është e

shtrirë në gjashtë pikat doganore hyrëse të derivateve:

1. Pika Doganore Hani i Elezit ( Në zonën kufitare Kosovë - Maqedoni)

2. Pika Doganore Dheu i Bardhe (Në zonën kufitare Kosovë - Serbi)

3. Pika Doganore Podujeve (Në zonën kufitare Kosovë - Serbi)

4. Pika Doganore Mitrovice (Në zonën kufitare Kosovë - Serbi)

5. Pika Doganore Peje (Në zonën kufitare Kosovë - Mali i Zi)

6. Pika Doganore Vërmicë ( Në zonën kufitare Kosovë - Shqiperi)

Importuesit janë të detyruar që lëndën djegëse benzinë, në rastin e importimit në pikën doganore,

të bëjnë analizën e mostrave të tyre në laboratorin e autorizuar nga MTI-ja, për çdo bot

(laboratori “Derivati” Hani Elezit, Instituti INKOS ,Kastriot-Kosove) (Asllani et al, 2011)

Mostrat e analizuara janë vlerësuar për cilësinë e tyre në bazë të standardit ndërkombëtar për

benzinat EN ISO 228, Ligjit Nr. 2004/5 “Për Tregti me Naftë dhe Derivate të Naftës në Kosovë”,

Ligjit Nr. 02/L-20 “Për Kërkesat Teknike të Produkteve dhe Vlerësimin e Konformitetit“, të

Udhëzimit Administrativ Nr.2008/21 dhe Nr 17/2011, mbi kualitetin e derivative të lëngëta të

nxjerrura nga nafta. Të gjitha mostrat u analizuan për një numër të caktuar parametrash sipas

metodave standarde, kryesisht ASTM.

Rezultatet e marra për 239 mostrat e analizuara të benzinës, që i takojnë periudhes 2008-2012,

janë organizuar në formë tabelash, në të cilat shprehen të gjithë parametrat që shprehen në raport

analizat e lëshuara nga laboratori testues. Në tabelat 6.1.1 deri 6.18 jepen parametrat e analizuar

për të githa mostrat e benzinave.

Të dhënat u analizuan me synimin e studimit të shpërndarjes së tyre sipas parametrave që

parashikojnë standardet, në intervale të të dhënave brenda dhe jashtë standardeve. Mbi këtë bazë
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janë ndërtuar monogramat në vijim, ilustruar me normat e lejuara të standardit ndërkombëtar dhe

udhezimit administrativ të Kosovës [38,39, 48, 49].
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Tabela 6.1.1 Analizat fiziko-kimike të benzinës-Eurosuper

Viti 2009

Nr Mostra

Distilimi

S

Shtypja

avullit
NOH NOM

Densitet

(kg/m
3
)

15
o
C

Sasia e hidrokarbureve

O2

Komponime te oksigjenuara

100
o
C 150

o
C olefin aromatikë benzen metanol etanol TBA DIPE ETBE

% vol %vol mg/kg kPa % vol % vol % vol % % v/v % v/v % v/v % v/v % v/v

1 529-KS-692 60 90 10 74 91.5 85.0 731.7 1.9 35.0 0.87 1.3 0.0 0.0 0.4 0.0 0.0

2 SK 314-RK 11 95.0 85.0 739.2 2.7 35.0 0.71 2.3 0.0 0.0 0.2 0.6 0.0

3 SK 279 NB 10 95.1 85.0 739.7 2.4 33.7 0.71 2.1 0.0 0.0 0.6 0.4 0.0

4 SK 314 RQ 13 95.1 85.1 741 2.2 34.8 0.81 2.1 0.0 0.0 0.5 0.2 0.0

5 SK752NA/SK926KI 15 95.0 85.0 745 Viti 2.1 35.0 1.0 2.3 0.0 0.0 0.4 0.0 0.0

6 SK752NA/SK926KI 15 95.4 85.7 748.4 2.6 35.0 1.0 2.0 0.0 0.0 0.3 0.2 0.0

7 SK048TA/SK989RA 14 95.1 85.0 743.9 0.0 35.0 1.0 2.7 0.0 0.2 0.5 0.2 0.0

8 SK314RK/SK145AL 14 95.0 85.0 734.8 0.3 34.9 1.0 2.3 0.0 0.0 0.6 0.0 0.0

9 SK227OF/SK719AK 17 95.0 85.0 742.0 1.1 34.8 0.94 1.7 0.0 0.2 0.4 0.5 0.0

10 SK872OZ/SK459AK 18 95.0 85.0 740.8 2.3 35.0 0.90 1.7 0.0 0.0 0.4 0.5 0.0

11 SK178UP/SK459AK 60 90 15 60 95 86.1 735.1 2.7 34.4 0.9 1.1 0.3 0.3 0.2 0.3 0.0

12 KU986CR/KU776CK 61 92 11 60 95.1 86.3 730.9 2.7 30.5 0.98 1.3 0.0 0.2 0.0 0.3 0.0

13 SK752NA/SK926KI 61 90 13 60 95.2 86.3 730.8 2.6 32.8 0.90 0.9 0.0 0.0 0.0 0.1 0.0

14 SK934RI/SK053AK 63 88 12 70 95.0 85.0 727.8 1.8 35.0 0.92 1.2 0.0 0.0 0.4 0.3 0.0

15 VE805BT/VE834CA 55 85 12 60 95.0 85.0 744.6 2.3 35.0 0.83 0.8 0.0 0.3 0.0 0.8 0.0

16 SK227OF/SK719AK 51 84 13 60 95.0 85.0 746.1 1.4 35.0 0.66 0.7 0.0 0.0 0.4 0.3 0.4

17 SK227OF/SK719AK 60 91 23 56 95.0 85.0 746.6 2.2 35.0 0.95 2.0 0.0 0.2 0.5 0.4 0.0

18 SK227OF/SK719AK 11 95.0 85.0 744.2 2.1 35.0 0.92 1.6 0.0 0.0 0.4 0.4 0.0

19 GV103CB/GV042BR 54.5 87.4 1 73.0 95.0 85.0 744.6 2.2 34.7 1.0 0.6

20 SK176UP/SK409AK 54.8 88.6 1.0 70 95.0 86.7 746.4 2.6 34 1.0 1.1

21 KU986CR/KU776CK 57.8 89.4 1.0 58.3 95.0 85.0 744.9 35 1.0 1.2

22 06-401AR/06-243AX 58.7 90.1 1.0 58 95.1 85 744.2 35 1.0 0.9

23 06-401AR/06-243AX 59.2 89.1 1.0 59.7 95.0 85.0 744.0 35.0 0.9 1.3

24 35 65 788 1066 8 95.1 85.0 739.9 1.6 34.1 0.64 2.1 0.0 0.0 0.4 0.4 0.0

25 39657880118-1 10 95.9 85.3 742.7 2.2 35.0 0.64 2.3 0.0 0.2 0.6 0.4 0.0

26 35657880236-1 11 95.1 85.4 740.1 1.6 32.6 0.64 2.1 0.0 0.0 0.4 0.4 0.0

27 HIB-PETROL 20 95.0 85.1 745.1 0.8 33.6 0.51 1.9 0.0 0.0 0.7 0.3 0.0

28 35657880090-2 12 95.1 85.0 733.5 0.0 34.5 0.75 2.3 0.0 0.0 0.5 0.2 0.0

29 35657880221-3 13 95.0 85.0 744.3 1.4 35.0 0.91 1.7 0.0 0.0 0.5 0.4 0.0

30 594KS374/418KS568 14 95.0 85.0 744.5 1.4 35.0 0.93 1.7

6

0.0 0.0 0.5 0.4 0.0



88

Tabela 6.1.2 Analizat fiziko-kimike të benzinës-Eurosuper

Viti 2010

Nr Mostra

Distilimi

S

Shtypja

avullit
NOH NOM

Densitet

i

3

Sasia e hidrokarbureve

O

Komponime te oksigjenuara

100
o
C 150

o
C olefin aromatikë benzen metanol etanol TBA DIPE ETBE

% vol %vol mg/kg kPa % vol % vol % vol % % v/v % v/v % v/v % v/v % v/v

31 594KS374/418KS568 14 95.0 85.0 744.5 1.4 35.0 0.93 1.7 0.0 0.0 0.5 0.4 0.0

32 35657880174-4 11 95.0 85.0 739.9 1.9 35.0 0.95 1.6 0.0 0.0 0.4 0.5 0.0

33 33657989132-4 15 95.0 85.0 741.9 1.7 35.0 0.93 1.7 0.0 0.0 0.5 0.5 0.0

34 572KS422/553KS322 12 95.0 85.0 742.3 1.7 35.0 0.93 1.7 0.0 0.0 0.5 0.5 0.0

35 35657880105-8 22 95.0 85.0 744.6 1.9 35.0 0.90 1.8 0.0 0.0 0.5 0.4 0.0

36 35657880119-9 11 95.0 85.0 740.6 2.1 35.0 0.89 1.9 0.0 0.0 0.4 0.5 0.0

37 35657880225-4 10 95.0 85.0 740.8 2.1 35.0 0.88 2.0 0.0 0.0 0.4 0.4 0.0

38 SK325ND/SK977PJ 12 99.1 86.8 743.3 18.0 29.9 0.94 1.7 0.0 0.2 0.7 0.0 0.3

39 356557880098-1 12 95.0 85.0 744.5 1.8 35.0 0.70 2.4 0.0 0.0 0.5 0.4 0.0

40 35657880236-1 12 95.0 85.0 745.1 2.1 35.0 0.89 1.6 0.0 0.0 0.4 0.5 0.0

41 35657880220-5 12 95.0 85.0 744.4 2.0 35.0 0.80 1.7 0.0 0.0 0.5 0.4 0.0

42 35657880222-1 11 95.0 85.0 743.9 1.9 35.0 0.86 1.5 0.0 0.0 0.4 0.3 0.0

43 33657989157-1 10 95.0 85.0 743.7 1.9 35.0 0.89 1.6 0.0 0.0 0.4 0.4 0.0

44 35657880047-2 14 95.0 85.0 743.7 2.0 35.0 0.88 1.7 0.0 0.0 0.4 0.5 0.0

45 35657880248-6 60 91 19 56 95.0 85.0 746.6 2.2 35.0 0.95 2.0 0.0 0.2 0.5 0.4 0.0

46 33657989132-1 56 89 10 60 95.0 85.0 746.9 0.9 35.0 0.86 1.5 0.0 0.2 0.4 0.4 0.0

47 35657880236-1 57 88 11 58 95.0 85.0 744.4 2.1 35.0 1.91 1.4 0.0 0.0 0.4 0.4 0.0

48 35657880105-8 14 95.0 85.0 739.1 0.0 35.0 0.86 1.5 0.0 0.0 0.7 0.5 0.0

49 33657989144-9 14 95.0 85.0 745.0 2.0 35.0 0.89 2.0 0.0 0.0 0.3 0.4 0.0

50 35657880098-1 11 95.0 85.0 744.8 1.9 35.0 0.71 2.3 0.0 0.0 0.5 0.4 0.0

51 35657880118-1 57 88 12 60 95.0 85.0 751.4 1.3 35.0 0.98 1.7 0.0 0.0 0.5 0.4 0.0

52 33657989136-5 57 88 12 60 95.0 85.0 749.4 1.3 35.0 0.98 1.2 0.0 0.0 0.4 0.5 0.0

53 35657880230-4 59 91 10 60 95.0 85.0 746.9 1.2 35.0 0.87 1.3 0.0 0.0 0.4 0.4 0.0

54 33657989164-7 58 90 8.0 60 95.0 85.0 746.7 0.92 35.0 0.95 1.3 0.0 0.0 0.5 0.4 0.0

55 33657989156-3 59 89 12 60 95.0 85.0 751.1 0.75 35.0 0.92 1.6 0.0 0.0 0.5 0.4 0.0

56 33657989151-4 58 91 8.0 59 95.0 85.0 746.2 1.8 35.0 0.88 1.2 0.0 0.0 0.4 0.4 0.0

57 35657880054-8 56 89 13 56 95.0 85.0 758.7 1.7 35.0 0.76 1.3 0.0 0.3 0.5 0.4 0.0

58 33657989156-3 56 88 11 56 95.0 85.0 754.8 0.81 35.0 0.89 1.3 0.0 0.0 0.4 0.5 0.0

59 33657989150-6 56 89 12 56 95.0 85.0 754.2 2.1 35.0 0.82 1.4 0.0 0.2 0.4 0.5 0.0

60 35657850001-5 57 89 12 56 95.0 85.0 754.2 0.0 35.0 0.80 1.4 0.0 0.0 0.4 0.5 0.0
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Tabela 6.1.3 Analizat fiziko-kimike të benzinës-Eurosuper

Viti 2010

Nr Mostra

Distilimi

S

Shtypja

avullit
NOH NOM

Densitet

i

(Kg/m
3
)

Sasia e hidrokarbureve

O

Komponime te oksigjenuara

100
o
C 150

o
C olefin aromatikë benzen metanol etanol TBA DIPE ETBE

% vol %vol mg/kg kPa % vol % vol % vol % % v/v % v/v % v/v % v/v % v/v

61 33657989151-4 58 89 13 57 95.0 85.0 756.0 1.3 35.0 0.96 1.2 0.0 0.0 0.5 0.4 0.0

62 33657989133-2 60 90.5 12 54 95.1 85.0 742.9 9.5 28.9 0.81 2.4 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

63 35657880127-2 51 84 14 58 95.0 85.0 745.6 1.8 35.0 0.72 0.6 0.0 0.0 0.4 0.3 0.4

64 35657880106-6 52 86 5 57 95.0 85.0 745.9 1.8 35.0 0.78 0.2 0.0 0.0 0.5 0.4 0.0

65 33657989138-1 51 85 13 60 95.0 85.0 752.1 1.8 35.0 0.67 0.5 0.0 0.0 0.3 0.4 0.0

66 33657989134-0 51.3 85.1 13 60 95.0 85.0 758.2 12 35.0 0.81 1.1 0.0 0.2 0.3 0.3 0.0

67 35657880228-8 56 89 13 57 95.0 85.0 755.6 1.8 35.0 0.72 1.3 0.0 0.2 0.5 0.4 0.0

68 33657989145-6 57 84 14 60 95.0 85.0 741.8 1.8 35.0 1.0 1.2 0.0 0.2 0.5 0.4 0.0

69 35657880127-2 58 87 12 57 95.0 85.0 744.7 2.1 35.0 0.98 0.8 0.0 0.0 0.2 0.0 0.0

70 35657880057-1 57 86 14 56 95.0 85.0 746.6 1.9 35.0 0.98 1.8 0.0 0.2 0.5 0.5 0.0

71 33657989142-3 56 88 12 57 95.0 85.0 743.9 0.44 35.0 0.99 0.6 0.0 0.0 0.4 0.3 0.0

72 33657989156-5 54 88 10 58 95.0 85.0 744.7 4.9 35.0 0.89 0.5 0.0 0.0 0.4 0.5 0.0

73 33657989142-3 60.1 91 12 56 95.0 85.0 744.6 4.8 34.9 0.92 1.2 0.0 0.2 0.3 0.4 0.0

74 35657880132-2 62 91 7 60 95.2 87.1 731.9 2.9 33 0.95 0.9 0.2 0.0 0.0 0.4 0.2

75 33657989165-4 61 90 13 60 95.2 86.3 731.5 2.6 32.8 0.90 0.9 0.0 0.0 0.0 0.1 0.0

76 35657880075-3 59.3 90.2 10 60 95.0 86.5 736.5 34 1.0

77 SK772SI/SK909PE 51 85 8 57 98.2 86.8 750.6 9.1 28.4 0.9 1.2 0.1 0.2 0.4 0.3 0.0

78 33657989157-1 61 90 13 60 95.2 86.3 731.5 2.6 32.8 0.90 0.9 0.0 0.0 0.0 0.1 0.0

79 35657880192-6 62 91 7 60 95.2 85.2 731.8 2.9 33 0.95 0.9 0.2 0.0 0.0 0.4 0.2

80 35657880169-4 61 90 10 60 95.2 86.3 731.9 2.6 32.8 0.90 0.9 0.0 0.0 0.0 0.1 0.0

81 35657880241-1 61 90 10 60 95.2 86.3 731.9 2.6 32.8 0.90 0.9 0.0 0.0 0.0 0.1 0.0

82 35657880118-1 58 89 13 60 95 86.1 736.7 4.21 34.3 0.8 1.2 0.0 0.0 0.4 0.3 0.0

83 82657880252-0 61 90 10 60 95.2 86.3 731.9 2.6 32.8 0.90 0.9 0.0 0.0 0.0 0.1 0.0

84 DR1702F/DR1701F 56 89 12 56 95.0 85.0 738.2 28.6 34.8 0.95 1.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

85 497KS361/243KS168 53 86 7 57 95.1 85.2 745.8 0.0 35.0 0.71 0.2 0.0 0.2 0.4 0.4 0.0

86 263KS362/541KS811 57 90 9.5 59.8 95.2 85.0 738.3 18.0 26.9 0.97 0.9 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

87 263KS362/541KS811 57 90 9.5 59.8 95.2 85.0 738.3 18.0 26.9 0.97 0.9 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

88 457KS772/259KS822 57 90 9.7 59.8 95.2 85.1 738.3 14.9 26.7 0.53 0.9 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

89 514KS611/263KS362 57 90 9.7 59.8 95.2 85.1 738.3 17.9 26.7 0.53 0.9 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

90 DR6607/DR6608 57 90 9.7 59.8 95.2 85.1 738.3 17.9 26.7 0.53 0.9 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
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Tabela 6.1.4 Analizat fiziko-kimike të benzinës-Eurosuper

Viti 2010

Nr Mostra

Distilimi

S

Shtypja

avullit
NOH NOM

Densitet

i

3

Sasia e hidrokarbureve

O

Komponime te oksigjenuara

100
o

150
o
C olefin aromatikë benzen metanol etanol TBA DIPE ETBE

% %vol mg/kg kPa % vol % vol % vol % % v/v % v/v % v/v % v/v % v/v

91 508KS322/523KS306 57 90 9.7 59.8 95.2 85.1 738.3 17.9 26.7 0.53 0.9 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

92 547KS150/465KS643 57 90 9.7 59.8 95.2 85.1 738.3 17.9 26.7 0.53 0.9 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

93 DR6607E/DR6608E 64 88 12 56 95.1 85.0 742.0 3.19 35.0 0.81 0.9 0.0 0.2 0.5 0.4 1.9

94 DR1684F/DR1685F 64 88 12 56 95.1 85.0 738.9 3.19 35.0 0.81 0.9 0.0 0.2 0.5 0.4 1.9

95 DR3228F/DR1815D 53 88 10 57 95.1 85.0 738.8 3.21 32.9 0.86 0.9 0.0 0.1 0.5 0.4 1.9

96 DR6607E/DR6608E 64 88 12 56 95.1 85.0 742.0 3.19 35.0 0.81 0.9 0.0 0.2 0.5 0.4 1.9

97 DR6214E/DR6215E 64 88 14 56 95.1 85.0 742.0 3.19 35.0 0.81 0.9 0.0 0.2 0.5 0.4 1.9

98 DR-2337-E/DR-1815-D 58 90 13 58.9 95.0 85.1 738.9 18.0 28.9 0.98 0.9 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

99 508-KS-445/269-KS-778 58 90 13 58.9 95.0 85.1 738.9 18.0 28.9 0.98 0.9 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

100 DR-1701-E/DR-1702-E 58 90 13 58.9 95.0 85.1 738.9 18.0 28.9 0.98 0.9 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

101 547-KS-150/465-KS-643 58 90 13 58.9 95.0 85.1 738.9 18.0 28.9 0.98 0.9 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

102 DR6607E/DR6608E 64 88 13 56 95.1 85.0 742.0 3.19 35.0 0.81 0.9 0.0 0.2 0.5 0.4 1.9

103 DR6214E/DR6215E 64 88 14 56 95.1 85.0 742.0 3.19 35.0 0.81 0.9 0.0 0.2 0.5 0.4 1.9

104 343KS971/547KS150 64 88 16 56 95.1 85.0 742.0 3.19 35.0 0.81 0.9 0.0 0.2 0.5 0.4 1.9

105 DR6607E/6608E 52 87 6.9 60 95.1 85.3 724 14.8 33.0 0.82 0.6 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

106 DR8786/DR1815D 52 87 6.9 60 95.1 85.3 742 14.8 33.0 0.82 0.6 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

107 DR6607E/DR6608E 53.5 89.6 6.9 60 95.4 85.1 738.6 15.7 27.8 0.9 1.3 0.1 0.0 0.0 0.0 0.0

108 35657989144-9 11 95.0 85.0 744.4 1.6 35.0 0.85 1.7 0.0 0.0 0.5 0.4 0.0

109 DR8786E/DR4310D 65 89 16 57 95.1 85.0 740.5 31.9 32.9 0.86 0.9 0.0 0.1 0.5 0.4 1.9

110 DR6214E/DR6215E 66 89 14 57 95.0 85.0 740.5 0.6 33.4 0.86 0.9 0.0 0.1 0.5 0.4 1.9

111 DR6607E/DR6608E 65 89 21 57 95.0 85.0 740.5 31.9 32.9 0.86 0.9 0.0 0.1 0.5 0.4 1.9

112 DR6214E/DR6215E 65 89 22 57 95.0 85.0 740.5 31.9 32.9 0.89 0.9 0.0 0.1 0.5 0.4 1.9

113 DR1701F/DR1702F 65 89 18 57 95.1 85.0 740.5 31.9 32.9 0.86 0.9 0.0 0.1 0.5 0.4 1.9

114 DR1685F/DR1684F 65 89 20 57 95.1 85.0 740.5 31.9 32.9 0.89 0.9 0.0 0.1 0.5 0.4 1.9

115 DR6607E/DR6608E 66 89 14 57 95.0 85.0 740.5 0.6 33.4 0.86 0.9 0.0 0.1 0.5 0.4 1.9

116 DR8786E/DR1815D 66 89 14 57 95.0 85.0 740.5 0.6 33.4 0.86 0.9 0.0 0.1 0.5 0.4 1.9

117 343KS971/547KS150 66 89 15 57 95.0 85.0 740.5 0.6 33.4 0.89 0.9 0.0 0.1 0.5 0.4 1.9

118 DR8786E/DR1936F 50 87 16 58.7 95.0 85.1 746.1 13.8 34.6 0.97 0.9 0.8 0.1 0.6 0.4 0.0

119 DR8786E/DR1936F 50 87 16 58.7 95.0 85.1 746.1 13.8 34.6 0.97 0.9 0.8 0.1 0.6 0.4 0.0

120 DR8786E/DR1936F 50 88 15 58.6 95.0 85.1 746.2 13.8 34.6 0.91 0.9 0.7 0.1 0.6
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Tabela 6.1.5 Analizat fiziko-kimike të benzinës-Eurosuper

Viti 2010

Nr Mostra

Distilimi

S

Shtypja

avullit
NOH NOM

Densitet

i

(Kg/m
3
)

Sasia e hidrokarbureve

O

Komponime te oksigjenuara

100
o
C 150

o
C olefin aromatikë benzen metanol etanol TBA DIPE ETBE

% vol %vol mg/kg kPa % vol % vol % vol % % v/v % v/v % v/v % v/v % v/v

121 DR8786E/DR1936F 50 88 15 58.6 95.0 85.1 746.2 13.8 34.6 0.91 0.9 0.7 0.1 0.6 0.4 0.0

122 DR2337E/DR1815 57 89 10 59 95.0 85.0 736.8 17.0 23.8 0.73 1.2 0.2 0.0 0.2 0.4 0.0

123 DR2337E/DR1818D 57 89 10 59 95.0 85.0 736.8 17.0 23.8 0.73 1.2 0.2 0.0 0.2 0.4 0.0

124 547KS150/465KS643 57 89 10 59 95.0 85.0 736.8 17.0 23.8 0.73 1.2 0.2 0.0 0.2 0.4 0.0

125 DR2337E/DR1815E 57 89 10 59 95.0 85.0 736.8 17.0 23.8 0.73 1.2 0.2 0.0 0.2 0.4 0.0

126 269KS788/508KS445 50 88 15 58.6 95.0 85.0 747.3 15.6 33.5 0.97 0.9 0.0 0.1 0.5 0.4 0.0

127 DR6607E/DR6608E 60 83 12 58.6 95.0 85.0 743.3 4.6 34.6 0.75 0.9 0.0 0.1 0.5 0.4 0.0

128 DR6607S/DR6608S 50 88 15 58.6 95.0 85.0 747.3 15.6 33.5 0.97 0.9 0.0 0.1 0.5 0.4 0.0

129 547KS150/343KS971 60 83 12 58.6 95.2 85.1 743.3 4.6 34.6 0.75 0.9 0.0 0.1 0.5 0.4 0.0

130 508KS445/269KS788 60 83 12 58.6 95.0 85.0 743.3 4.6 34.6 0.75 0.9 0.0 0.1 0.5 0.4 0.0

131 508KS322/553KS930 54 89 14 53 95.0 85.0 740.2 18.0 34.2 0.72 1.1 0.3 0.5 0.2 0.3 0.4

132 547KS150/465KS643 54 89 14 53 95.0 85.0 740.2 18.0 34.2 0.72 1.2 0.3 0.5 0.2 0.3 0.4

133 457KS772/259KS822 54 89 14 53 95.0 85.0 740.2 18.0 34.2 0.72 1.2 0.3 0.5 0.2 0.3 0.4

134 DR2337E/DR1815E 54 89 13 53 95.0 85.0 740.2 16.8 34.2 0.72 1.2 0.3 0.2 0.2 0.3 0.3

135 DR1685F/DR1684F 54 89 13 53 95.0 85.0 736.8 16.8 34.2 0.72 1.2 0.3 0.2 0.2 0.3 0.3

136 547KS150/465KS643 54 89 12 53 95.0 85.0 735.4 17.2 34.2 0.72 1.2 0.3 0.2 0.2 0.3 0.3

137 DR6607E/DR6608E 51 89 14 58.8 95.0 85.1 747.2 15.4 33.6 0.98 0.9 0.0 0.1 0.5 0.4 0.0

138 DR8786E/DR6215E 57 85 9 57.9 95.6 85.1 743.5 4.2 34.6 0.79 1.6 0.0 0.2 0.0 0.6 0.0

139 DR6607E/DR6608E 57 85 9 57.9 95.6 85.1 743.5 4.2 34.6 0.84 1.6 0.0 0.2 0.0 0.6 0.0

140 DR8786E/DR6215E 57 85 12 57.9 95.5 85.0 743.5 4.2 34.6 0.84 1.6 0.0 0.2 0.0 0.6 0.0

141 DR6214E/DR6215E 56 86 10 59 95.0 85.0 740.6 0.19 35.0 0.86 1.6 0.0 0.2 0.4 0.3 0.0

142 DR6214E/DR6215E 65.8 89.6 16 57 95.0 85.0 740.5 0.6 33.4 0.86 0.9 0.0 0.1 0.5 0.4 1.9

143 547KS150/343KS971 66 89 13 57 95.0 85.0 740.5 0.6 33.4 0.86 0.9 0.0 0.1 0.5 0.4 1.9

144 DR6214E/DR6215E 65.8 89.6 14 57 95.0 85.0 740.5 0.6 33.4 0.86 0.9 0.0 0.1 0.5 0.4 1.9

145 DR6607E/DR6608E 65.8 89.6 14 57 95.0 85.0 740.4 0.6 33.4 0.86 0.9 0.0 0.1 0.5 0.4 1.9

146 DR6214E/DR6215E 66 89 13 57 95.0 85.0 740.5 0.6 33.4 0.86 0.9 0.0 0.1 0.5 0.4 1.9

147 DR3328F/DR1815D 65 88 14 57 85.0 85.0 738.9 31.9 32.9 0.86 0.9 0.0 0.1 0.5 0.4 1.9

148 DR6607E/DR6608E 58 88 16 58 95.0 85.0 738.9 0.0 35.0 0.9 0.4 0.0 0.2 0.3 0.0 0.0

149 DR3328F/DR1815D 58 88 16 58 95.1 85.2 738.9 0.0 35.0 0.9 0.4 0.0 0.2 0.3 0.0 0.0

150 DR6607E/DR6608E 58 88 16 58 95.1 85.2 738.9 0.0 35.0 0.9 0.4 0.0 0.2 0.3 0.0 0.0
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Tabela 6.1.6 Analizat fiziko-kimike të benzinës-Eurosuper

Viti 2011

Nr Mostra

Distilimi

S

Shtypja

avullit
NOH NOM

Densitet

i

(Kg/m
3
)

Sasia e hidrokarbureve

O

Komponime te oksigjenuara

100
o
C 150

o
C olefin aromatikë benzen metanol etanol TBA DIPE ETBE

% vol %vol mg/kg kPa % vol % vol % vol % % v/v % v/v % v/v % v/v % v/v

151 529KS692/529KS702 60 90 10 74 91.5 85.0 731.7 1.9 35.0 0.87 1.3 0.0 0.0 0.4 0.0 0.0

152 35657880173-6 60 90 12 76 95.1 85.0 731.7 1.9 35.0 0.86 1.3 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

153 05517AC/465KS872 60 90 15 60 95.0 86.1 735.3 2.7 34.4 0.9 1,1 0.3 0.3 0.2 0.3 0.0

154 01937BI/01553AX 60 90 15 60 95.0 86.1 735.3 2.7 34.4 0.9 1.1 0.3 0.3 0.2 0.3 0.0

155 33657963095-3 60 89 11 63 95.0 86.1 735.1 2.7 34.4 0.9 1.1 0.3 0.3 0.2 0.3 0.0

156 35657850009-8 60 89 22 59.1 96.1 85.3 736.3 2.3 34.9 0.97 0.4 0.0 0.0 0.0 0.4 0.0

157 35657880106-6 59 89 14 60 95.2 86.3 737.8 2.1 35.0 0.9 1.1 0.0 0.1 0.0 0.1 0.0

158 35657880224-7 58 89 19 68 95.1 85.0 735.6 2.1 34.3 0.87 1.2 0.0 0.2 0.3 0.4 0.0

159 35657880189-2 59 87 15 58 95.3 85.2 735.6 1.9 34.3 1.27 0.9 0.0 0.2 0.3 0.1 0.0

160 33657989156-3 59 87 16 58 95.3 85.2 735.6 1.9 34.3 1.27 0.9 0.0 0.2 0.3 0.1 0.0

161 05752AB/05115AX 58 88 16 67 95.2 85.1 735.6 1.9 34.9 0.87 1.2 0.0 0.2 0.5 0.4 0.0

162 35657880174-4 58 88 15 67 95.2 85.1 734.0 1.9 34.9 0.87 1.2 0.0 0.2 0.5 0.4 0.0

163 35657880132-2 58 88 16 67 95.2 85.1 734.0 1.9 34.9 0.87 1.2 0.0 0.2 0.5 0.4 0.0

164 3565880236-1 62 91 17 58.6 95.0 86.2 731.0 2.8 29.9 0.99 0.1 0.0 0.2 0.0 0.3 0.0

165 33657989165-4 59 91 12 59.5 95.0 86.4 735.4 2.1 33.3 0.9 1.1 0.0 0.1 0.0 0.1 0.0

166 35657880095-1 58 89 12 68 95.0 85.0 735.5 2.1 34.3 0.87 1.2 0.0 0.2 0.3 0.4 0.0

167 35657880248-6 61 91 11 68 95.2 86.1 731.0 1.9 29.9 1.1 0.9 0.0 0.2 0.3 0.1 0.0

168 35657880117-3 6.8 95.0 86.7 834.0

169 33657963094-6 58.9 89.4 10 60.0 736.6 34.2

170 35657880127-2 61 92 13 60 95.1 86.3 730.9 2.7 30.5 0.98 1.3 0.0 0.2 0.0 0.3 0.0

171 35657880157-9 61 92 13 60 95.1 86.3 730.9 2.7 30.5 0.98 1.3 0.0 0.2 0.0 0.3 0.0

172 35657880224-7 61 92 13 60 95.1 86.3 730.9 2.7 30.5 0.98 1.3 0.0 0.2 0.0 0.3 0.0

173 33657989162-1 59.7 90.1 10 60.0 95 86.7 734.4 33

174 35657880118-1 60 89 10 94.9 95.2 85 734.0 1.9 34.7 0.86 0.9 0.2 0.0 0.0 0.4 0.2

175 35657880224-7 60 89 10 94.9 95.2 85.0 734.0 1.9 34.7 0.86 0.9 0.02 0.0 0.0 0.4 0.2

176 35657880063-9 59.5 90.2 10 60.0 95.1 86.5 735.7 33.2

177 35657880225-4 61 90 13 74 95.2 85.0 730.7 2.1 34.7 0.87 0.9 0.0 0.0 0.4 0.2 0.0

178 35657880127-2 61 91 11 77 95.2 85.0 730.7 2.1 34.7 0.87 0.8 0.0 0.0 0.4 0.3 0.0

179 35657880194-2 64 88 12 72 95.1 85.0 730.9 1.8 35.0 0.86 1.3 0.0 0.4 0.3 0.1 0.0

180 35657880146-2 64 88 10 72 95.1 85.0 730.9 1.9 34.8 0.86 1.3 0.0 0.4 0.3 0.1 0.0
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Tabela 6.1.7 Analizat fiziko-kimike të benzinës-Eurosuper

Viti 2012

Nr Mostra

Distilimi

S

Shtypja

avullit
NOH NOM

Densiteti

(Kg/m
3
)

Sasia e hidrokarbureve

O

Komponime te oksigjenuara

100
o
C 150

o
C olefin aromatikë benzen metanol etanol TBA DIPE ETBE

% vol %vol mg/kg kPa % vol % vol % vol % % v/v % v/v % v/v % v/v % v/v

181 DR8786E/DR1815 58 88 16 58 95.1 85.2 738.9 0.0 35.0 0.9 0.4 0.0 0.2 0.3 0.0 0.0

182 DR6214E/DR6215E 65 88 15 57 95.0 85.0 738.9 31.9 32.9 0.86 0.9 0.0 0.1 0.5 0.4 1.9

183 DR6214E/DR6215E 65 88 16 57 95.0 85.0 738.9 31.9 32.9 0.86 0.9 0.0 0.1 0.5 0.4 1.9

184 DR6214E/DR6215E 64 87 23 56 95.0 85.0 738.9 0.4 35.0 0.2 2.0 0.0 0.2 0.5 0.4 0.0

185 DR6607E/DR4310D 56 91 7 60 95.2 85.2 733.9 15.8 33 0.90 0.9 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

186 DR6607E/DR4310D 56 91 7 60 95.2 85.2 733.9 15.8 33 0.90 0.9 0.0 0.0 0.0 0.0 0.2

187 04102AH/263KS362 64 88 12 57 95.1 85.0 739.5 3.19 35.0 081 0.9 0.0 0.2 0.5 0.4 1.9

188 DR8786E/DR4310D 64 88 12 57 95.1 85.0 739.5 3.19 35.0 0.81 0.9 0.0 0.2 0.5 0.4 1.9

189 DR6214E/DR6215E 64 88 12 57 95.1 85.0 739.5 3.19 35.0 0.81 0.9 0.0 0.2 0.5 0.4 1.9

190 DR6607E/DR6608E 64 88 12 57 95.1 85.0 739.5 3.19 35.0 0.81 0.9 0.0 0.2 0.5 0.4 1.9

191 DR6214E/DR1702F 67.3 91 10 60 95.1 85.2 731.6 0.8 30.9 0.9 1.2 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

192 DR1701E/DR1702F 67.2 91 10 80 95.1 86.1 731.6 0.5 31 0.9 1.2 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

193 DR6607E/DR6608E 67.2 91 10 60 95.1 86.1 731.6 0.5 31 0.9 1.2 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

194 DR6214E/DR1702F 67.2 91 10 60 95.1 86.1 731.6 0.5 31 0.9 1.2 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

195 DR6607E/DR1685F 67.3 91 10 60 95.1 85.2 731.6 0.8 30.9 0.9 1.2 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

196 DR6214E/DR1702F 67.3 90 10 60 95.1 85.2 731.9 0.8 30.9 0.9 1.2 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

197 DR6607E/DR1685F 67.3 90 10 60 95.1 85.2 731.5 0.8 31 0.9 1.2 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

198 DR6607E/DR1685F 67.2 91 10 60 95.1 86.1 731.6 0.5 31 0.9 1.2 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

199 DR/6214E/DR1702F 64 88 13 56 95.1 85.0 731.3 3.19 35.0 0.81 0.9 0.0 0.2 0.5 0.4 1.9

200 DR6607E/DR1685F 64 88 13 56 95.1 85.0 731.3 3.19 35.0 0.81 0.9 0.0 0.2 0.5 0.4 1.9

201 DR6214E/DR1702F 55 90 7 60 95.1 85.2 733.6 16 32.8 0.90 0.9 0.2 0.0 0.0 0.1 0.0

202 DR6607E/DR4310D 55 90 7 60 95.1 85.2 733.6 16 32.8 0.90 0.9 0.2 0.0 0.0 0.1 0.0

203 DR8786R/DR1935F 55 90 7 60 95.1 85.2 733.6 16 32.8 0.90 0.9 0.2 0.0 0.0 0.1 0.0

204 DR6214E/DR1702F 55 90 7 60 95.1 85.2 733.6 16 32.8 0.90 0.9 0.2 0.0 0.0 0.1 0.0

205 DR6607E/DR1685F 61 89 14 75 95.3 85.2 732.3 1.9 35.0 0.87 0.8 0.0 0.0 0.4 0.3 0.0

206 DR6607E/DR1685F 61 89 14 75 95.3 85.2 732.3 1.9 35.0 0.87 0.8 0.0 0.0 0.4 0.3 0.0

207 DR6214E/DR1702F 55.3 91 7 60 95.2 85.2 733.5 15.6 33 0.88 0.9 0.2 0.0 0.0 0.4 0.2

208 DR3214E/DR1702F 55.3 91 7 60 95.2 85.2 733.5 15.6 33 0.88 0.9 0.2 0.0 0.0 0.4 0.2

209 DR6607E/DR1685F 67 91 7 60 95.2 85.2 731.4 2.9 31 0.95 0.9 0.2 0.0 0.0 0.4 0.2

210 DR6607R/DR1685F 67 91 7 60 95.2 85.2 731.4 2.9 31 0.95 0.9 0.2 0.0 0.0 0.4 0.2
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Tabela 6.1.8 Analizat fiziko-kimike të benzinës-Eurosuper

Viti 2013

Nr Mostra

Distilimi

S

Shtypja

avullit
NOH NOM

Densiteti

(Kg/m
3
)

15
o
C

Sasia e hidrokarbureve

O2

Komponime te oksigjenuara

100
o
C 150

o
C olefin aromatikë benzen metanol etanol TBA DIPE ETBE

% vol %vol mg/kg kPa % vol % vol % vol % % v/v % v/v % v/v % v/v % v/v

211 DR6607E/DR1685F 67 91 7 60 9502 8502 731.4 2.9 31 0.95 0.9 0.2 0.0 0.0 0.4 0.2

212 DR6214K/DR1702F 67 91 7 60 95.2 85.2 731.4 2.9 31 0.95 0.9 0.2 0.0 0.0 0.4 0.2

213 DR6607E/DR4310D 55.3 91 7 60 95.2 85.2 733.5 15.6 33 0.88 0.9 0.2 0.0 0.0 0.4 0.2

214 DR0291/DR2315F 56 91 7 60 95.2 85.2 733.7 15.8 33 0.90 0.9 0.1 0.1 0.1 0.1 0.2

215 DR0291F/DR2315F 56 91 7 60 95.2 85.2 733.7 15.8 33 0.90 0.9 0.1 0.1 0.1 0.1 0.2

216 DR1701F/DR6608E 56 91 7 60 95.2 85.2 733.9 15.8 33 0.90 0.9 0.0 0.0 0.0 0.0 0.2

217 DR6607E/DR4310D 56 91 7 60 95.2 85.2 733.9 15.8 33 0.90 0.9 0.0 0.0 0.0 0.0 0.2

218 04389AH/259KS822 61 91 12 60 95.2 86.1 731.0 1.9 29.9 1 0.9 0.0 0.2 0.3 0.1 0.0

219 DR6214E/DR1702F 54 90 14 60 95.2 85.4 734.9 14.9 28 0.88 1.0 0.2 0.0 0.0 0.6 0.3

220 DR6607E/DR1685F 54 90 14 60 95.2 85.4 734.9 14.9 28 0.88 1.0 0.2 0.0 0.0 0.6 0.3

221 DR6607E/DR1685F 53.6 90 13 60 95.1 85.5 734.7 14.5 28.7 0.89 0.8 0.0 0.0 0.0 0.3 0.0

222 DR6607E/DR1685F 55.3 91 14 60 95.2 85.4 733.6 14.9 32.9 0.88 1.0 0.2 0.0 0.0 0.6 0.3

223 DR6214E/DR1702F 55.3 91 14 60 95.2 85.4 733.6 14.9 32.9 0.88 1.0 0.2 0.0 0.0 0.6 0.3

224 DR6607E/DR1685F 53.4 90 13 60 95.1 85.5 734.7 14.5 28.7 0.89 0.8 0.0 0.0 0.0 0.3 0.0

225 33857866006-4 53 83.3 1 75.6 95.0 86.7 742.1 1.0 35 1.0

226 35657964001-8 53.0 83.3 1 75.6 95.0 86.7 742.1 1.0 35.0 1.0

227 35657850003-1 51.8 83.7 1.0 73 95 85.0 744.6 0.8 35 1.0

228 37807880688-2 51.8 83.7 1 73.0 95.0 85.0 744.6 0.8 35.0 1.0

229 35657880105-8 57.3 87.2 1 72.6 95.0 86.5 738.5 0.5 32.9 1.0

229 35657880105-8 57.3 87.2 1 72.6 95.0 86.5 738.5 0.5 32.9 1.0
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Materiali në vijim diskuton se si karakteristikat e benzinës ndikojnë në performance e ndezjes

dhe funksionimit të motorit. Performanca përshkruan se si një motor starton, nxehet, dhe

funksionon [7, 32]. Tre karakteristika përdoren për të matur paqëndrueshmërinë e benzinës:

presioni i avullit, profili i distilimit, dhe raporti avull-lëng. Një karakteristikë e katërt e treguesit

të performancës është llogaritur nga profili i distilimit. Në vend të raportit avull-lëng, përdoret

tregues i bllokimit të avullit për të kontrolluar problemet e manovrimit me karburant të nxehtë.

Vlerat më të larta të presionit të avullit në përgjithësi rezultojnë në performancën më të mirë

startuese gjatë të ftohtit, mirëpo vlerat më të ulëta janë më të mira për të parandaluar bllokimin e

avullit dhe problemeve të tjera të manovrimit me karburant të nxehtë. Profili i distilimit lidhet me

aspekte të veçanta të performancës së benzinës: lehtë / ftohtë & e nxehtë /startuese, avullim i
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ulët dhe emetime, funksionim-humbje, ekonomi e mirë e karburantit pas nxehjes së motorit,

përbërje minimale të komponimeve organike të avulluashme (VOC).

Treguesi i bllokmit të avullit: Treguesi i bllokimit të avullit (VLI) përdoret për të kontrolluar

bllokimin e avullit dhe problemet tjera lidhur me manovrimin me karburant të nxehtë. VLI

llogaritet duke përdorur presionin e avullit në kPa dhe përqindjen e profilit të distilimit të

distiluar në 70 °C, si vijon:

VLI = 10 (VP) + 7 (E70)

Kufiri normal është 800 deri 1,250. Vlerat më të ulëta sigurojnë mbrojtje më të madhe kundër

bllokimit të avullit dhe problemeve manovruese me karburant të nxehtë.

Indeksi i performancës së ndezjes. Për të parashikuar performancën e karburantit të ftohtë gjatë

startit dhe funksionimit në të ngrohtë, një indeks performance vozitje (DI) është zhvilluar duke

përdorur temperaturat për përqindjet e distiluara në 10 % (T10), 50 % (T50), 90 % (T90) dhe

përmbajtjen e etanolit:

DI°C = 1.5(T10) + 3.0(T50) + (T90) + 1.33 (përqindja e vëllimit të etanolit)

Kufiri normal i DI°C është 375°C deri 610°C.

Performanca kundërr kërcitjes: performanca motorike pa kërcitje është aq e rëndësishme sa

performance e funksionimit normal (të mirë). Për shkak se testimi i automjeteve është më

kompleks se testimi laboratorik, ka pasur disa përpjekje për të parashikuar RdON nga RON dhe

MON. Ekuacionet marrin formën e mëposhtme:

RdON = a (RON) + b (MON) + c

Një përafrim i mirë për RdON është a = b = 0.5 dhe c = 0, duke prodhuar (RON + MON) / 2,

zakonisht e shkruar (R + M) / 2. Kjo quhet indeksi anti-kërcitje (AKI) (Motor Gasolines

Technical Review,2009)

Me te dhenat eksperimentale të marra nga analizimi i mostrave të benzinave me ndihmën e

programeve kompjuterike, u llogariten parametrat e tjere te kurbes së distilimit, që përdoren në

formulat e mesipërme e që lidhen me performancën motorike.

Në tabelat (Tabelat 6.2.1. deri 6.2.8) jepen të ilustruara parametrat e llogaritur për të gjitha

mostrat e benzinave, ndërsa në nomogramat në vijim është dhënë rezultati i përpunimit të tyre,

lidhur me cilësinë e mostrave e performancën motorike
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Tabela 6.2.1 Llogaritjet per benzinën-Eurosuper

Viti 2009

Nr.

Mostra

Distilimi Shtypj

NOM

T10

o
C

T 50

o
C

T70

%

T90

o
C

Vlerat e llogaritura

100
o
C 150

o
C kPa VLI DIC RdON IPA

% vol %vol

1 529KS692/529KS702 60 90 74 91.5 85.0 13.79 82.75 42.60 151.72 858.2 465.2 88.25 1035.8

2 SK 314RK/SK 145 AL 95.0 85.0 90

3 SK 279 NB/SK 810 KA 95.1 85.0 90.05

4 SK 314 RQ/SK 145 SL 95.1 85.1 90.1

5 SK752NA/SK926KI 95.0 85.0 90

6 SK752NA/SK926KI 95.4 85.7 90.55

7 SK048TA/SK989RA 95.1 85.0 90.05

8 SK314RK/SK145AL 95.0 85.0 90

9 SK227OF/SK719AK 95.0 85.0 90

10 SK872OZ/SK459AK 95.0 85.0 90

11 SK178UP/SK459AK 60 90 60 95 86.1 13.79 82.75 42.60 151.72 858.2 467.47 90.55 898.2

12 KU986CR/KU776CK 61 92 60 95.1 86.3 12.06 81.03 43.60 149.99 905.2 460.58 90.7 905.2

13 SK752NA/SK926KI 61 90 60 95.2 86.3 8.92 80.35 44.20 151.78 909.4 460.33 90.75 909.4

14 SK934RI/SK053AK 63 88 70 95.0 85.0 1.85 75.92 46.79 150.00 1027.53 445.26 90 1027.5

15 VE805BT/VE834CA 55 85 60 95.0 85.0 11.11 85.18 41.79 159.26 892.53 482.3 90 892.53

16 SK227OF/SK719AK 51 84 60 95.0 85.0 7.69 84.61 42.39 161.54 896.73 488.87 90 896.73

17 SK227OF/SK719AK 60 91 56 95.0 85.0 13.79 82.75 42.60 151.72 858.2 467.47 90 858.2

18 SK227OF/SK719AK 95.0 85.0 90

19 GV103CB/GV042BR 54.5 87.4 73.0 95.0 85.0 35.50 93.47 33.79 151.45 966.53 499.36 90 966.53

20 SK176UP/SK409AK 54.8 88.6 70 95.0 86.7 31.28 92.63 35.24 153.98 946.68 499.37 90.85 946.68

21 KU986CR/KU776CK 57.8 89.4 58.3 95.0 85.0 22.40 87.33 39.31 152.27 858.17 481.76 90 858.17

22 06-401AR/06-243AX 58.7 90.1 58 95.1 85 20.68 85.83 40.27 150.98 861.89 475.97 90.05 861.89

23 06-401AR/06-243AX 59.2 89.1 59.7 95.0 85.0 20.38 85.11 40.66 149.83 881.62 488.84 90 881.62

24 35 65 788 1066 95.1 85.0 90.05

25 39657880118-1 95.9 85.3 90.6

26 35657880236-1 95.1 85.4 90.25

27 HIB-PETROL 95.0 85.1 90.05

28 35657880090-2 95.1 85.0 90.05

29 35657880221-3 95.0 85.0 90

30 594KS374/418KS568 95.0 85.0 90
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Tabela 6.2.2 Llogaritjet per benzinën-Eurosuper

Viti 2010

Nr

Mostra

Distilimi Shtypj

NOM

T10

o
C

T50

o
C

T70

%

T90

o
C

Vlerat e llogaritura

100
o
C 150

o
C kPa VLI DIC RdON IPA

% vol %vol

31 594KS374/418KS568 95.0 85.0 90

32 35657880174-4 95.0 85.0 90

33 33657989132-4 95.0 85.0 90

34 572KS422/553KS322 95.0 85.0 90

35 35657880105-8 95.0 85.0 90

36 35657880119-9 95.0 85.0 90

37 35657880225-4 95.0 85.0 90

38 SK325ND/SK977PJ 99.1 86.8 92.95

39 356557880098-1 95.0 85.0 90

40 35657880236-1 95.0 85.0 90

41 35657880220-5 95.0 85.0 90

42 35657880222-1 95.0 85.0 90

43 33657989157-1 95.0 85.0 90

44 35657880047-2 95.0 85.0 90

45 35657880248-6 60 91 56 95.0 85.0 13.79 82.75 42.60 151.72 858.2 467.47 90 858.2

46 33657989132-1 56 89 60 95.0 85.0 30.30 90.91 36.19 151.52 853.33 491.75 90 853.33

47 35657880236-1 57 88 58 95.0 85.0 24.19 88.70 38.40 153.22 848.8 486.82 90 848.8

48 35657880105-8 95.0 85.0 90

49 33657989144-9 95.0 85.0 90

50 35657880098-1 95.0 85.0 90

51 35657880118-1 57 88 60 95.0 85.0 24.19 88.70 38.40 153.22 868.8 486.82 90 868.8

52 33657989136-5 57 88 60 95.0 85.0 24.19 88.70 38.40 153.22 868.8 486.82 90 868.8

53 35657880230-4 59 91 60 95.0 85.0 23.43 85.93 39.80 148.43 878.6 473.72 90 878.6

54 33657989164-7 58 90 60 95.0 85.0 22.58 87.09 39.40 151.61 875.8 480.38 90 875.8

55 33657989156-3 59 89 60 95.0 85.0 18.33 85.00 40.99 151.66 886.93 474.16 90 886.93

56 33657989151-4 58 91 59 95.0 85.0 22.58 87.09 39.40 151.61 865.8 480.38 90 865.8

57 35657880054-8 56 89 56 95.0 85.0 30.30 90.91 36.19 151.52 843.33 491.75 90 813.33

58 33657989156-3 56 88 56 95.0 85.0 30.30 90.91 36.19 151.52 843.33 491.75 90 813.33

59 33657989150-6 56 89 56 95.0 85.0 30.30 90.91 36.19 151.52 843.33 491.75 90 813.33

60 35657850001-5 57 89 56 95.0 85.0 26.56 89.06 37.79 151.56 854.53 486.24 90 824.53
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Tabela 6.2.3 Llogaritjet per benzinën-Eurosuper

Viti 2010

Nr

Mostra

Distilimi Shtypj

NOM

T10

o
C

T50

o
C

T70

%

T90

o
C

Vlerat e llogaritura

100
o
C 150

o
C kPa VLI DIC RdON IPA

% vol %vol

61 33657989151-4 58 89 57 95.0 85.0 22.58 87.09 39.40 151.61 845.8 480.38 90 845.8

62 33657989133-2 60 90.5 54 95.1 85.0 13.79 82.75 42.60 151.72 858.2 467.47 90.05 838.2

63 35657880127-2 51 84 58 95.0 85.0 46.05 98.68 28.19 151.31 777.33 514.85 90 777.33

64 35657880106-6 52 86 57 95.0 85.0 43.24 97.30 29.79 151.34 778.53 510.74 90 778.53

65 33657989138-1 51 85 60 95.0 85.0 46.05 98.68 28.19 151.31 797.33 514.85 90 797.33

66 33657989134-0 51.3 85.1 60 95.0 85.0 46.05 98.68 28.67 151.31 800.69 514.85 90 800.69

67 35657880228-8 56 89 57 95.0 85.0 30.30 90.91 36.19 151.52 823.33 491.75 90 823.33

68 33657989145-6 57 84 60 95.0 85.0 26.56 89.06 37.79 151.56 864.53 486.24 90 864.53

69 35657880127-2 58 87 57 95.0 85.0 22.58 87.09 39.40 151.61 845.8 480.38 90 845.8

70 35657880057-1 57 86 56 95.0 85.0 26.56 89.06 37.79 151.56 824.53 486.24 90 824.53

71 33657989142-3 56 88 57 95.0 85.0 30.30 90.91 36.19 151.52 823.33 491.75 90 823.33

72 33657989156-5 54 88 58 95.0 85.0 37.14 94.28 32.99 151.43 810.93 501.77 90 810.93

73 33657989142-3 60.1 91 56 95.0 85.0 13.32 82.52 42.76 151.72 859.32 466.78 90 859.32

74 35657880132-2 62 91 60 95.2 87.1 3.70 77.78 45.79 151.85 920.53 452.69 91.15 920.53

75 33657989165-4 61 90 60 95.2 86.3 8.92 80.35 44.20 151.78 909.4 460.33 90.75 909.4

76 35657880075-3 59.3 90.2 60 95.0 86.5 17.00 84.34 41.48 151.68 890.36 472.2 90.75 890.36

77 SK772SI/SK909PE 51 85 57 98.2 86.8 46.05 98.68 28.19 151.31 767.33 514.85 92.5 767.33

78 33657989157-1 61 90 60 95.2 86.3 8.92 80.35 44.20 151.78 909.4 460.33 90.75 909.4

79 35657880192-6 62 91 60 95.2 85.2 3.70 77.78 45.79 151.85 920.53 452.69 90.2 920.53

80 35657880169-4 61 90 60 95.2 86.3 8.92 80.35 44.20 151.78 909.4 460.33 90.75 909.4

81 35657880241-1 61 90 60 95.2 86.3 8.92 80.35 44.20 151.78 909.4 460.33 90.75 909.4

82 35657880118-1 58 89 60 95 86.1 22.58 87.09 39.40 151.61 875.8 480.38 90.55 875.8

83 82657880252-0 61 90 60 95.2 86.3 8.92 80.35 44.20 151.78 909.4 460.33 90.75 909.4

84 DR1702F/DR1701F 56 89 56 95.0 85.0 30.30 90.91 36.19 151.52 813.33 491.75 90 813.33

85 497KS361/243KS168 53 86 57 95.1 85.2 40.27 95.83 31.39 151.39 789.73 506.38 90.15 789.73

86 263KS362/541KS811 57 90 59.8 95.2 85.0 26.56 89.06 37.79 151.56 862.53 486.24 90.1 862.53

87 263KS362/541KS811 57 90 59.8 95.2 85.0 26.56 89.06 37.79 151.56 862.53 486.24 90.1 862.53

88 457KS772/259KS822 57 90 59.8 95.2 85.1 26.56 89.06 37.79 151.56 862.53 486.24 90.15 862.53

89 514KS611/263KS362 57 90 59.8 95.2 85.1 26.56 89.06 37.79 151.56 862.53 486.24 90.15 862.53

90 DR6607/DR6608 57 90 59.8 95.2 85.1 26.56 89.06 37.79 151.56 862.53 486.24 90.15 862.53
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Tabela 6.2.4 Llogaritjet per benzinën-Eurosuper

Viti 2010

Nr

Mostra

Distilimi Shtypj

a
NOM

T10

o
C

T50

o
C

T70

%

T90

o
C

Vlerat e llogaritura

100
o
C 150

o
C kPa VLI DIC RdON IPA

% vol %vol

91 508KS322/523KS306 57 90 59.8 95.2 85.1 26.56 89.06 37.79 151.56 862.53 486.24 90.15 862.53

92 547KS150/465KS643 57 90 59.8 95.2 85.1 26.56 89.06 37.79 151.56 862.53 486.24 90.15 862.53

93 DR6607E/DR6608E 64 88 56 95.1 85.0 -12.5 70.83 49.60 154.16 907.2 434.15 90.05 907.2

94 DR1684F/DR1685F 64 88 56 95.1 85.0 -12.5 70.83 49.60 154.16 907.2 434.15 90.05 907.2

95 DR3228F/DR1815D 53 88 57 95.1 85.0 40.27 95.83 31.39 151.39 789.73 506.38 90.05 789.73

96 DR6607E/DR6608E 64 88 56 95.1 85.0 -12.5 70.83 49.60 154.16 907.2 434.15 90.05 907.2

97 DR6214E/DR6215E 64 88 56 95.1 85.0 -12.5 70.83 49.60 154.16 907.2 434.15 90.05 907.2

98 DR-2337E/DR-1815-D 58 90 58.9 95.0 85.1 22.58 87.09 39.40 151.61 864.8 480.38 90.05 864.8

99 508KS445/269-KS-778 58 90 58.9 95.0 85.1 22.58 87.09 39.40 151.61 864.8 480.38 90.05 864.8

100 DR-1701-E/DR-1702-E 58 90 58.9 95.0 85.1 22.58 87.09 39.40 151.61 864.8 480.38 90.05 864.8

101 547KS150/465-KS-643 58 90 58.9 95.0 85.1 22.58 87.09 39.40 151.61 864.8 480.38 90.05 864.8

102 DR6607E/DR6608E 64 88 56 95.1 85.0 -12.5 70.83 49.60 154.16 907.2 434.15 90.05 907.2

103 DR6214E/DR6215E 64 88 56 95.1 85.0 -12.5 70.83 49.60 154.16 907.2 434.15 90.05 907.2

104 343KS971/547KS150 64 88 56 95.1 85.0 -12.5 70.83 49.60 154.16 907.2 434.15 90.05 907.2

105 DR6607E/6608E 52 87 60 95.1 85.3 43.24 97.30 29.79 151.34 808.53 510.74 90.2 808.53

106 DR8786/DR1815D 52 87 60 95.1 85.3 43.24 97.30 29.79 151.34 808.53 510.74 90.2 808.53

107 DR6607E/DR6608E 53.5 89.6 60 95.4 85.1 38.73 95.07 32.19 151.41 825.33 504.12 90.25 825.33

108 35657989144-9 95.0 85.0 90

109 DR8786E/DR4310D 65 89 57 95.1 85.0 -14.58 68.74 50.60 152.08 924.2 425.8 90.05 924.2

110 DR6214E/DR6215E 66 89 57 95.0 85.0 -21.73 65.21 52.20 152.17 935.4 415.3 90 935.4

111 DR6607E/DR6608E 65 89 57 95.0 85.0 -14.58 68.74 50.60 152.08 924.2 425.8 90 924.2

112 DR6214E/DR6215E 65 89 57 95.0 85.0 -14.58 68.74 50.60 152.08 924.2 425.8 90 924.2

113 DR1701F/DR1702F 65 89 57 95.1 85.0 -14.58 68.74 50.60 152.08 924.2 425.8 90.05 924.2

114 DR1685F/DR1684F 65 89 57 95.1 85.0 -14.58 68.74 50.60 152.08 924.2 425.8 90.05 924.2

115 DR6607E/DR6608E 66 89 57 95.0 85.0 -21.73 65.21 52.20 152.17 935.4 415.3 90 935.4

116 DR8786E/DR1815D 66 89 57 95.0 85.0 -21.73 65.21 52.20 152.17 935.4 415.3 90 935.4

117 343KS971/547KS150 66 89 57 95.0 85.0 -21.73 65.21 52.20 152.17 935.4 415.3 90 935.4

118 DR8786E/DR1936F 50 87 58.7 95.0 85.1 48.71 100.0 26.59 151.28 773.13 518.78 90.05 773.13

119 DR8786E/DR1936F 50 87 58.7 95.0 85.1 48.71 100.0 26.59 151.28 773.13 518.78 90.05 773.13

120 DR8786E/DR1936F 50 88 58.6 95.0 85.1 48.71 100.0 26.59 151.28 772.13 518.78 90.05 772.13
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Tabela 6.2.5 Llogaritjet per benzinën-Eurosuper

Viti 2010

Nr

Mostra

Distilimi Shtypj

NOM

T10

oC

T50

oC

T70

%

T90

oC

Vlerat e llogaritura

100
o
C 150

o
C kPa VLI DIC RdON IPA

% vol %vol

121 DR8786E/DR1936F 50 88 58.6 95.0 85.1 48.71 100.0 26.59 151.28 772.13 518.78 90.05 772.13

122 DR2337E/DR1815 57 89 59 95.0 85.0 26.56 89.06 37.79 151.56 854.53 486.24 90 854.53

123 DR2337E/DR1818D 57 89 59 95.0 85.0 26.56 89.06 37.79 151.56 854.53 486.24 90 854.53

124 547KS150/465KS643 57 89 59 95.0 85.0 26.56 89.06 37.79 151.56 854.53 486.24 90 854.53

125 DR2337E/DR1815E 57 89 59 95.0 85.0 26.56 89.06 37.79 151.56 854.53 486.24 90 854.53

126 269KS788/508KS445 50 88 58.6 95.0 85.0 48.71 100.0 26.59 151.28 772.13 518.78 90 772.13

127 DR6607E/DR6608E 60 83 58.6 95.0 85.0 13.79 82.75 42.60 151.72 884.2 467.47 90 884.2

128 DR6607S/DR6608S 50 88 58.6 95.0 85.0 48.71 100.0 26.59 151.28 772.13 518.78 90 772.13

129 547KS150/343KS971 60 83 58.6 95.2 85.1 13.79 82.75 42.60 151.72 884.2 467.47 90.15 884.2

130 508KS445/269KS788 60 83 58.6 95.0 85.0 13.79 82.75 42.60 151.72 884.2 467.47 90 884.2

131 508KS322/553KS930 54 89 53 95.0 85.0 37.14 94.28 32.99 151.43 760.93 501.77 90 760.93

132 547KS150/465KS643 54 89 53 95.0 85.0 37.14 94.28 32.99 151.43 760.93 501.77 90 760.93

133 457KS772/259KS822 54 89 53 95.0 85.0 37.14 94.28 32.99 151.43 760.93 501.77 90 760.93

134 DR2337E/DR1815E 54 89 53 95.0 85.0 37.14 94.28 32.99 151.43 760.93 501.77 90 760.93

135 DR1685F/DR1684F 54 89 53 95.0 85.0 37.14 94.28 32.99 151.43 760.93 501.77 90 760.93

136 547KS150/465KS643 54 89 53 95.0 85.0 37.14 94.28 32.99 151.43 760.93 501.77 90 760.93

137 DR6607E/DR6608E 51 89 58.8 95.0 85.1 46.05 98.68 28.19 151.31 785.33 514.85 90.05 785.33

138 DR8786E/DR6215E 57 85 57.9 95.6 85.1 26.56 89.06 37.79 151.56 843.53 486.24 90.35 843.53

139 DR6607E/DR6608E 57 85 57.9 95.6 85.1 26.56 89.06 37.79 151.56 843.53 486.24 90.35 843.53

140 DR8786E/DR6215E 57 85 57.9 95.5 85.0 26.56 89.06 37.79 151.56 843.53 486.24 90.25 843.53

141 DR6214E/DR6215E 56 86 59 95.0 85.0 30.30 90.91 36.19 151.52 823.33 491.75 90 823.33

142 DR6214E/DR6215E 65.8 89.6 57 95.0 85.0 -20.25 65.95 51.87 152.15 933.09 417.5 90 933.09

143 547KS150/343KS971 66 89 57 95.0 85.0 -21.73 65.21 52.20 152.17 935.4 415.3 90 935.4

144 DR6214E/DR6215E 65.8 89.6 57 95.0 85.0 -20.25 65.95 51.87 152.15 933.09 417.5 90 933.09

145 DR6607E/DR6608E 65.8 89.6 57 95.0 85.0 -20.25 65.95 51.87 152.15 933.09 417.5 90 933.09

146 DR6214E/DR6215E 66 89 57 95.0 85.0 -21.73 65.21 52.20 152.17 935.4 415.3 90 935.4

147 DR3328F/DR1815D 65 88 57 85.0 85.0 -14.58 68.74 50.60 152.08 924.2 425.8 90 924.2

148 DR6607E/DR6608E 58 88 58 95.0 85.0 22.58 87.09 39.40 151.61 855.8 480.38 90 855.8

149 DR3328F/DR1815D 58 88 58 95.1 85.2 22.58 87.09 39.40 151.61 855.8 480.38 90.15 855.8

150 DR6607E/DR6608E 58 88 58 95.1 85.2 22.58 87.09 39.40 151.61 855.8 480.38 90.15 855.8



102

Tabela 6.2.6 Llogaritjet per benzinën-Eurosuper

Viti 2011

Nr

Mostra

Distilimi Shtypj

NOM

T10

o
C

T50

o
C

T70

%

T90

o
C

Vlerat e llogaritura

100
o
C 150

o
C kPa VLI DIC RdON IPA

% vol %vol

151 529KS692/529KS702 60 90 74 91.5 85.0 13.79 82.75 42.60 151.72 858.2 467.47 88.25 858.2

152 35657880173-6 60 90 76 95.1 85.0 13.79 82.75 42.60 151.72 1058.2 467.47 90.05 1058.2

153 05517AC/465KS872 60 90 60 95.0 86.1 13.79 82.75 42.60 151.72 898.2 467.47 90.55 898.2

154 01937BI/01553AX 60 90 60 95.0 86.1 13.79 82.75 42.60 151.72 898.2 467.47 90.55 898.2

155 33657963095-3 60 89 63 95.0 86.1 13.79 82.75 42.60 151.72 928.2 467.47 90.55 928.2

156 35657850009-8 60 89 59.1 96.1 85.3 13.79 82.75 42.60 151.72 889.2 467.47 90.7 889.2

157 35657880106-6 59 89 60 95.2 86.3 18.33 85.00 40.99 151.66 886.93 474.16 90.25 886.93

158 35657880224-7 58 89 68 95.1 85.0 22.58 87.09 39.40 151.61 955.8 480.38 90.05 955.8

159 35657880189-2 59 87 58 95.3 85.2 18.33 85.00 40.99 151.66 866.93 474.16 90.25 866.93

160 33657989156-3 59 87 58 95.3 85.2 18.33 85.00 40.99 151.66 866.93 474.16 90.25 866.93

161 05752AB/05115AX 58 88 67 95.2 85.1 22.58 87.09 39.40 151.61 945.8 480.38 90.15 945.8

162 35657880174-4 58 88 67 95.2 85.1 22.58 87.09 39.40 151.61 945.8 480.38 90.15 945.8

163 35657880132-2 58 88 67 95.2 85.1 22.58 87.09 39.40 151.61 945.8 480.38 90.15 945.8

164 3565880236-1 62 91 58.6 95.0 86.2 3.70 77.78 29.79 151.85 794.53 452.69 90.6 794.53

165 33657989165-4 59 91 59.5 95.0 86.4 18.33 85.00 40.99 151.66 881.93 474.16 90.7 881.93

166 35657880095-1 58 89 68 95.0 85.0 22.58 87.09 39.40 151.61 955.8 480.38 90 955.8

167 35657880248-6 61 91 68 95.2 86.1 8.92 80.35 44.20 151.78 989.4 460.33 90.15 989.4

168 35657880117-3

169 33657963094-6 58.9 89.4 60 95.0 86.7 18.77 85.21 40.84 151.65 885.88 474.78 90.85 885.88

170 35657880127-2 61 92 60 95.1 86.3 8.92 80.35 44.20 151.78 909.4 460.33 90.7 909.4

171 35657880157-9 61 92 60 95.1 86.3 8.92 80.35 44.20 151.78 909.4 460.33 90.7 909.4

172 35657880224-7 61 92 60 95.1 86.3 8.92 80.35 44.20 151.78 909.4 460.33 90.7 909.4

173 33657989162-1 59.7 90.1 60 95 86.7 15.18 83.44 42.11 151.70 894.77 469.52 90.85 894.77

174 35657880118-1 60 89 94.9 95.2 85 13.79 82.75 42.60 151.72 1247.2 467.47 90.1 1247.2

175 35657880224-7 60 89 94.9 95.2 85.0 13.79 82.75 42.60 151.72 1247.2 467.47 90.1 1247.2

176 35657880063-9 59.5 90.2 60 95.1 86.5 16.10 83.89 41.80 151.69 892.6 470.86 90.8 892.6

177 35657880225-4 61 90 74 95.2 85.0 8.92 80.35 44.20 151.78 1049.4 460.33 90.1 1049.4

178 35657880127-2 61 91 77 95.2 85.0 8.92 80.35 44.20 151.78 1079.4 460.33 90.1 1079.4

179 35657880194-2 64 88 72 95.1 85.0 -12.5 70.83 49.60 154.16 1067.2 434.15 90.05 1067.2

180 35657880146-2 64 88 72 95.1 85.0 -12.5 70.83 49.60 154.16 1067.2 434.15 90.05 1067.2
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Tabela 6.2.7 Llogaritjet per benzinën-Eurosuper

Viti 2012

Nr

Mostra

Distilimi Shtypj

NOM

T10

oC

T50

oC

T70

%

T90

oC

Vlerat e llogaritura

100
o
C 150

o
C kPa VLI DIC RdON IPA

% vol %vol

181 DR8786E/DR1815 58 88 58 95.1 85.2 22.58 87.09 39.40 151.61 820.8 480.38 90.15 820.8

182 DR6214E/DR6215E 65 88 57 95.0 85.0 -14.58 68.74 50.60 152.08 924.2 425.8 90 924.2

183 DR6214E/DR6215E 65 88 57 95.0 85.0 -14.58 68.74 50.60 152.08 924.2 425.8 90 924.2

184 DR6214E/DR6215E 64 87 56 95.0 85.0 -17.39 69.56 50.20 165.52 911.4 438.7 90 911.4

185 DR6607E/DR4310D 56 91 60 95.2 85.2 30.30 90.91 36.19 151.52 853.33 491.75 90.2 853.33

186 DR6607E/DR4310D 56 91 60 95.2 85.2 30.30 90.91 36.19 151.52 853.33 491.75 90.2 853.33

187 04102AH/263KS362 64 88 57 95.1 85.0 -12.5 70.83 49.60 154.16 917.2 434.15 90.05 917.2

188 DR8786E/DR4310D 64 88 57 95.1 85.0 -12.5 70.83 49.60 154.16 917.2 434.15 90.05 917.2

189 DR6214E/DR6215E 64 88 57 95.1 85.0 -12.5 70.83 49.60 154.16 917.2 434.15 90.05 917.2

190 DR6607E/DR6608E 64 88 57 95.1 85.0 -12.5 70.83 49.60 154.16 917.2 434.15 90.05 917.2

191 DR6214E/DR1702F 67.3 91 60 95.1 85.2 -32.02 60.13 54.28 152.30 979.96 400.19 90.15 979.96

192 DR1701E/DR1702F 67.2 91 80 95.1 86.1 -31.19 60.55 54.11 152.29 978.77 401.44 90.6 978.77

193 DR6607E/DR6608E 67.2 91 60 95.1 86.1 -31.19 60.55 54.11 152.29 978.77 401.44 90.6 978.77

194 DR6214E/DR1702F 67.2 91 60 95.1 86.1 -31.19 60.55 54.11 152.29 978.77 401.44 90.6 978.77

195 DR6607E/DR1685F 67.3 91 60 95.1 85.2 -32.02 60.13 54.28 152.30 979.96 400.19 90.15 979.96

196 DR6214E/DR1702F 67.3 90 60 95.1 85.2 -32.02 60.13 54.28 152.30 979.96 400.19 90.15 979.96

197 DR6607E/DR1685F 67.3 90 60 95.1 85.2 -32.02 60.13 54.28 152.30 979.96 400.19 90.15 979.96

198 DR6607E/DR1685F 67.2 91 60 95.1 86.1 -31.19 60.55 54.11 152.29 978.77 401.44 90.6 978.77

199 DR/6214E/DR1702F 64 88 56 95.1 85.0 -12.5 70.83 49.60 154.16 907.2 434.15 90.05 907.2

200 DR6607E/DR1685F 64 88 56 95.1 85.0 -12.5 70.83 49.60 154.16 907.2 434.15 90.05 907.2

201 DR6214E/DR1702F 55 90 60 95.1 85.2 33.82 92.64 34.59 151.47 842.13 496.89 90.15 842.13

202 DR6607E/DR4310D 55 90 60 95.1 85.2 33.82 92.64 34.59 151.47 842.13 496.89 90.15 842.13

203 DR8786R/DR1935F 55 90 60 95.1 85.2 33.82 92.64 34.59 151.47 842.13 496.89 90.15 842.13

204 DR6214E/DR1702F 55 90 60 95.1 85.2 33.82 92.64 34.59 151.47 842.13 496.89 90.15 842.13

205 DR6607E/DR1685F 61 89 75 95.3 85.2 8.92 80.35 44.20 151.78 1059.4 460.33 90.25 1059.4

206 DR6607E/DR1685F 61 89 75 95.3 85.2 8.92 80.35 44.20 151.78 1059.4 460.33 90.25 1059.4

207 DR6214E/DR1702F 55.3 91 60 95.2 85.2 32.79 92.13 35.07 151.48 845.49 495.37 90.2 845.49

208 DR3214E/DR1702F 55.3 91 60 95.2 85.2 32.79 92.13 35.07 151.48 845.49 495.37 90.2 845.49

209 DR6607E/DR1685F 67 91 60 95.2 85.2 -29.54 61.36 53.80 152.27 976.6 403.85 90.2 976.6

210 DR6607R/DR1685F 67 91 60 95.2 85.2 -29.54 61.36 53.80 152.27 976.6 403.85 90.2 976.6
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Tabela 6.2.8 Llogaritjet per benzinën-Eurosuper

Viti 2013

Nr

Mostra

Distilimi Shtypj

NOM

T10

o
C

T50

o
C

T70

%

T90

o
C

Vlerat e llogaritura

100
o
C 150

o
C kPa VLI DIC RdON IPA

% vol %vol

211 DR6607E/DR1685F 67 91 60 95.2 85.2 -29.54 61.36 53.80 152.27 976.6 403.85 90.2 976.6

212 DR6214K/DR1702F 67 91 60 95.2 85.2 -29.54 61.36 53.80 152.27 976.6 403.85 90.2 976.6

213 DR6607E/DR4310D 55.3 91 60 95.2 85.2 32.79 92.13 35.07 151.48 845.49 495.37 90.2 845.49

214 DR0291/DR2315F 56 91 60 95.2 85.2 30.30 90.91 36.19 151.52 853.33 491.75 90.2 853.33

215 DR0291F/DR2315F 56 91 60 95.2 85.2 30.30 90.91 36.19 151.52 853.33 491.75 90.2 853.33

216 DR1701F/DR6608E 56 91 60 95.2 85.2 30.30 90.91 36.19 151.52 853.33 491.75 90.2 853.33

217 DR6607E/DR4310D 56 91 60 95.2 85.2 30.30 90.91 36.19 151.52 853.33 491.75 90.2 853.33

218 04389AH/259KS822 61 91 60 95.2 86.1 8.92 80.35 44.20 151.78 909.4 460.33 90.65 909.4

219 DR6214E/DR1702F 54 90 60 95.2 85.4 37.14 94.28 32.99 151.43 830.93 501.77 90.3 830.93

220 DR6607E/DR1685F 54 90 60 95.2 85.4 37.14 94.28 32.99 151.43 830.93 501.77 90.3 830.93

221 DR6607E/DR1685F 53.6 90 60 95.1 85.5 38.41 94.91 32.36 151.41 826.52 503.64 90.3 826.52

222 DR6607E/DR1685F 55.3 91 60 95.2 85.4 32.79 92.13 35.07 151.48 845.49 495.37 90.3 845.49

223 DR6214E/DR1702F 55.3 91 60 95.2 85.4 32.79 92.13 35.07 151.48 845.49 495.37 90.3 845.49

224 DR6607E/DR1685F 53.4 90 60 95.1 85.5 40.71 95.35 31.44 149.99 820.08 503.54 90.3 820.08

225 33857866006-4 53 83.3 75.6 95.0 86.7 40.27 95.83 31.39 151.39 975.73 506.38 90.85 975.73

226 35657964001-8 53 83.3 75.6 95.0 86.7 40.27 95.83 31.39 151.39 975.73 506.38 90.85 975.73

227 35657850003-1 51.8 83.7 73 95 85.0 43.81 97.58 29.47 151.34 936.29 511.58 90 936.29

228 37807880688-2 51.8 83.7 73.0 95.0 85.0 43.81 97.58 29.47 151.34 936.29 511.58 90 936.29

229 35657880105-8 57.3 87.2 72.6 95.0 86.5 25.39 88.48 38.27 151.57 993.89 484.51 90.75 993.89



105

Figura 6.5. Shpërndarja e mostrave sipas DVPE

Figura6. 6. Shpërndarja e mostrave sipas VLI
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6.1 DISKUTIMI I REZULTATEVE DHE PËRFUNDIME

1. Nga shqyrtimi i grafikut në figurën 6.1 vihet re se vlerat e treguesit te densitetit për të
gjitha mostrat e benzinave të analizuara janë brenda standardit EN 228 dhe udhëzimit
administrativ te Kosovës (përjashtim bën vetëm një mostër). Ndonëse densiteti është parametër i
standardit të vlerësimit të cilësisë benzinave, ai përdoret kryesisht si tregues doganor dhe nuk
përjashton mundësinë e përzierjes së benzinave me lëndë të tjera djegëse.
2. Dy nga treguesit kryesorë që vlerësojnë përformancën e punës së motorit, sic janë RON dhe
MON, paraqesin problematika serioze. Ne të dyja rastet mbi 50% e mostrave kanë vlera nën
standardet e referuara. Kjo mund të jetë shkaktuar për shkak të moszbatimit të regjimit
teknologjik të subjektit prodhues të benzinës ose shtimit në të te karburanteve të tjera me numër
oktani të ulët. Lidhur me aftesine antikërcitje të benzinave vlerat e komponimeve të oksigjenuar
që shtohen për përmirësimin e tyre janë në vlera të lejuara, dhe nuk vihen re devijime te dukshme
nga standardi.
3. Monograma në figuën 6.4, që shpreh shpërndarjen e mostrave të benzinës sipas përmbajtjes
së squfurit, paraqet situatën më problematike në drejtim të tregtimit të hidrokarbureve në
Republikën e Kosovës. Përmbajtja e squfurit nën 10mg/kg, parametër limitues në këto vlera edhe
për gazoilin, pothuajse se nuk respektohet për shumicën e mostrave. Nga 229 mostra të
analizuar 181 janë jashtë standardit. Kjo situatë` qon në cënimin e shëndetit të njerëzve, ndotjen
e mjedisit si dhe dëmtimin e automjeteve (korrozion, hollim vaji, etj) [22].
4. Parametri DVPE, që në shumë raste zëvendësohet me vlerat t10, t50 dhe t90 të profilit të
distilimit, parashikon performancën motorike të automjeteve në ndezje, punë dhe djegie të plotë.
Nga figurën 6.5 vihet re qe të gjitha mostrat e plotesojne standardin EN 288 dhe AI. Ky
parametër ecën paralel me vlerat e densitetit dhe vërteton praninë normale të fraksioneve te lehta
në benzina.
5. Indeksi VLI, që ndikon në ndezjen e automjeteve (sidomos ne periudha te nxehta) dhe
ruajtjen e depozitimin e benzinës, paraqet situatë pozitive . Në asnjë rast të mostrave të
analizuara nuk ka shmangie nga standardet e referuara. Te gjitha mostrat kane vlera të VLI mbi
1250.

6.2.Konkluzione

 Nga shqyrtimi i parametrave të analizuar për benzina për periudhën 2008-2012 vihet re që
standardi ndërkombëtar EN 228 dhe udhëzimi administrativ i Kosovës , zbatohen pjesërisht. Më
problematike është situata në drejtim të parametrave RON dhe përmbajtjes së squfurit .
 Ne treg duhet bllokuar dhe te mos lejohet tregtimi i benzinave me përmbajtje squfuri mbi 10
mg/kg. Ndonëse në Kosovë konsumohet më pak benzine se gazoil, përmbajtja e lartë e squfurit
(pothuajse sa në gazoil) përbën një problem serioz për emetimin e gazeve të dëmshëm në ajër.
 Rekomandohet intensifikim i kontrollit në distributorë, jo vetëm në pika doganore, për shkak
të numrit të madh të tyre dhe shpërndarjes së gjerë. Në këto subjekte mundësia e abuzimit me
karburantet është më e madhe, por gjithashtu i lartë është edhe kontakti i konsumatorit me to
 Stimulimi me politika fiskale i përdorimit të gazit të lëngët dhe i benzinave cilësore, djegia e
të cilëve shkakton më pak ndotje në atmosferë.
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KAPITULLI I SHTATË

7. VLERËSIMI I CILËSISË SË VAJRAVE LUBRIFIKUES

Sot, motorët me lëndë djegëse përdoren gjerësisht në transport, industri, prodhim energjie, ndërtim dhe

bujqësi. Tipet e tyre janë të shumëllojshme dhe suksesi i punës së tyre varet nga efikasiteti, ekonomiciteti,

siguria dhe cilësia e lëndës djegëse dhe lubrifikanteve që ato përdorin.

Vajrat lubrifikues përdoren si lëndë për zvoglimin e fërkimeve në mes të dy sipërfaqeve punuese të cilat

ndodhen në levizje relative, përvec kësaj përdoren edhe për bartjen e fuqisë, bartjen e nxehtësisë, ftohjen

dhe mbrojtjen nga korozioni. Në të gjitha këto procese përfshihen:vaji industrial, vaji motorik, vaji për

dhëmbëzorët e automjeteve transportuese, lubrifikuesit për lyerje, si dhe vajrat për përdorime të

vecanta.(Udhezimi administrativ Nr.2008/21 për cilesinë e derivateve të lengëta të naftës.)

Në këtë punim u bënë përpjekjet e para për të analizuar, vlerësuar në menyre sistematike të gjitha llojet e

vajrave të importuara ne Republikën e Kosovës. Edhe pse vemendja dhe theksi i është dhënë vajrave

lubrifikant, janë analizuar edhe vajrat të transmetimit, vajrat hidraulike dhe atyre për transformatorët.

Vlerësimi i cilësisë së vajrave lubrifikante që tregtohen ne Republikën e Kosovës do te ndihmojë:

Së pari, në vlerësimin e karakteristikave të përgjithshme të vajrave në krahasim me standardet europiane.

Së dyti, ne hartimin dhe miratimin e standardeve kosovare per vajrat lubrifikant konform standardeve

europiane.

Nga figura 7.1 mund të bëjmë krahasimin e përdorimit të vajrave lubrifikues me produktet e tjera të

naftës, ku shihet se megjithëse në sasi jo te madhe rëndësia e tyre është jetike për kohëzgjatjen e punës së

motorëve me ndezje të brendshme dhe makinave të tjera industriale.

0

50,000

100,000

150,000

200,000

250,000

300,000

350,000

Mazut Benzine Solar Vajra

lubrifikues

Gazoil

2007 2008 2009 2010

Figura 7.1. Sasia vjetore, (m3), e karburanteve që tregtuar në Kosovë
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Monitorimi i cilësisë së derivateve të lëngëta të naftës është i shtrirë në tre segmente të kontrollit:

në degët doganore, në pikat shitëse me pakicë dhe depozitat e importuesve të derivateve të naftës.

Mostrimi i nënprodukteve të lëngëta të naftës në bote bëhet sipas standardit EN ISO 3170 dhe EN ISO

3171. Procesi i marrjes së mostrave nga botet kryhet nga trupa e certifikuar e mostruesve, e cila është e

shtrirë në gjashtë pikat doganore hyrëse.

Importuesit janë të detyruar që vajrat lubrifikues, në rastin e importimit në pikën doganore, të

bëjnë analizën e mostrave të tyre në laboratorin e autorizuar nga MTI-ja, për çdo bot (laboratori

“Derivati” Hani Elezit, Instituti INKOS ,Kastriot-Kosove)

. Mënyra e përcaktimit të cilësisë së nëprodukteve të lëngëta të naftës dhe përcaktimi i cilësisë së

tyre, i caktuar me Udhëzimin Administrativ, bëhet me testim laboratorik duke i zbatuar metodat

standarde të testimit. Ndër më kryesoret janë:

 Densiteti në 20oC.
 Percaktimi i permbajtjes se squfurit me rreze X
 Viskoziteti
 Temperatura e ndezjes dhe flakërimit

Në material në formë analitike dhe histogramave jepen të detajuar parametrat e analizuar për mostrat e

vajrave lubrifikues të tregtuara në tregun e Kosovës që nga viti 2008 si dhe shpërndarja e tyre, bazuar në

parametrat që parashikon Udhëzimi Administrativ dhe Standardet Ndërkombëtare. Kjo në funksion të

përcaktimit të numrit të mostrave që evidentohen jashtë standardit. Për analizimin fiziko-kimike të tyre

janë marrë 172 mostra.

Figura 7.2. Llojet dhe numri i vajrave lubrifikues të studiuar
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Te dhënat për analizimin e cilësisë së lendes se vajrave lubrifikuese janë marrë pranë Institutit Inkos dhe

laboratorit “Derivati”, Kosovë, bazuar në procesverbalet zyrtare të lëshuara nga laboratorët subjekteve

importues. Në tabelat 7.1 deri në 7.11 jepen të dhëna mbi karakteristikat e analizuara të vajrave

lubrifikuese të importuar dhe tregtuar në Kosovë që nga viti 2008.
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Tabela 7.1 Analiza fiziko-kimike e vajrave motorike SAE 5W-40

Nr Viti Mostra Densiteti

((gr/cm3)

Viskoziteti

(cSt)

S tn W Mbetje

mekan.

tng TAN IV

50 oC 15oC 100oC 40oC % oC % % oC mg

KOH/

gr

1 2008 Mostra-1 0.8320 0.8570 14.2 83.0 0.46 225 0.04 0.0 -30 9.4 179

2 2008 Mostra-2 0.8460 0.8700 13.8 91.2 0.43 220 0.01 0.0 -27 9.5 155

3 2008 Mostra-3 0.8460 0.8700 13.8 91.2 0.41 220 0.01 0.0 -27 9.5 155

4

5 2009 Hightec

Synth RS

0.8450 13.4 76.6 0.23 230 0.02 0.0 -42 9.5 180

6 2011 603-KS-

962

553-KS-

200

0.8501 14 85 0.029 0.41 171

7 2011 Ballkan

Petrol

0.8486 25.63 200.9 0.037 0.568 159
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Tabela 7.2 Analiza fiziko-kimike e vajrave SAE 15W-40

Nr Viti Mostra Densiteti

((gr/cm3)

Viskoziteti

(cSt)

tn W Mbetje

mekan.

tng TAN IV

50 oC 15oC 100oC 40oC oC % % oC mg

KOH/

g

1 2008 MOSTRA

-1

0.8610 0.8850 14.8 113.8 225 0.01 0.0 -25 9.5 133

2 2009 Mostra-1 0.8610 0.8850 14.1 102.9 225 0.01 0.0 -27 10.1 140

3 2009 Mostra-2 0.8600 0.8840 13.9 101.1 218 0.03 0.0 -30 10.3 140

4 2009 Mostra-3 0.8610 0.8850 13.9 97.9 222 0.02 0.0 -30 9.5 135

5 2009 Mostra-4 0.8630 0.8870 14.5 105.2 223 0.02 0.0 -30 9.5 135

6 2011 Bibaj

SH.P.K

0.8796 12.97 97.6 0.03 0.463 130

7 2011 Treg auto

SH.P.K

0.8831 14.6 108 0.03 0.41 133

8 2011 Bibaj

SH.P.K

0.8816 13.75 99.9 0.0 0.464 139

Tabela 7.3 Analiza fiziko-kimike e vajrave motorike SAE 10W-40

N Viti Mostra Densiteti

((gr/cm3)

Viskoziteti

(cSt)

S tn W Mbetje

mekan.

tng TAN IV

50 oC 15oC 100oC 40oC % oC % % oC mg

KOH/

gr

1 2008 Mostra-1 0.8500 0.874

0

13.3 98.7 0.46 215 0.09 0.0 -30 10.3 144

2 2009 Mostra-1 0.8500 0.874

0

13.3 98.7 0.46 215 0.09 0.0 -30 10.3 144
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Tabela 7.4 Analiza fiziko-kimike e vajrave lubrifikues

Nr Viti Mostra Densiteti

((gr/cm3)

Viskoziteti

(cSt)

tn W Mbetje

mekan.

tng TAN IV

50 oC 15oC 100oC 40oC oC % % oC mgKOH/g

1 2008 MOSTRA-1 0.8740 0.8970 3.8 18.4 170 0.0 0.0 -13 0.1

2 2008 MOSTRA-1 0.8270 0.8520 2.9 11.6 180 0.0 0.0 -12

3 2008 MOSTRA-2 0.8270 0.8520 2.9 11.6 180 0.0 0.0 -12

4 2008 MOSTRA-3 0.8270 0.8520 2.9 11.6 180 0.0 0.0 -12

5 2009 MOSTRA-21 0.8400 0.8640 5.5 28.9 190 0.0 0.0 -28 1.3

6 2009 MOSTRA-22 0.8300 0.8550 5.0 24.9 205 0.02 0.0 -28 0.5

7 2009 MOSTRA-23 0.8420 0.8660 6.2 32.0 182 0.03 0.0 -45 1 147

Tabela 7.5 Rezultatet e analiza fiziko-kimike të vajrave motorike SAE 30

Nr Viti Mostra Densiteti

((gr/cm3)

Viskoziteti

(cSt)

tn W Mbetje

mekan

tng TAN IV

50 oC 15oC 100o

C

40oC oC % % oC mg

KOH/g

1 2008 Uranus
Motor oil SAE

30

0.8450 0.869 7.7 56.9 205 0.01 0.001 -10 0 103

2 2008 MOSTRA-2 0.8590 0.8830 10.4 88.6 220 0.04 0.02 -15 9 107

3 2008 MOSTRA-3 0.8610 0.8850 10.1 84.6 210 0.01 0.01 -15 8 106

4 2008 Uranus

Motor oil

SAE30

0.8520 0.8760 11.7 93.1 208 0.02 0.0 -15 9.5 117

5 2008 Ronak SEA 30

Motor Oil

0.8550 0.8790 12.0 83.0 215 0.02 0.0 -11 9.5 140

6 2008 DEKRA

Motor Oil

0.8460 0.8700 11.6 90.3 220 0.02 0.0 -10 9 119

7 2008 DEKRA

Motor Oil

0.8460 0.8700 11.6 90.3 220 0.02 0.0 -10 9 119

8 2008 Ronak SEA 30

Motor Oil

0.8550 0.8790 12.0 83.0 215 0.02 0.0 -11 9.5 140

9 2008 Mostra-1 0.8570 0.8810 12.0 108.5 250 0.02 0.0 -25 9.5 101

10 2008 Mostra-2 0.8530 0.8770 8.2 62.2 205 0.08 0.0 -22 9.5 100
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Tabela7.6 Analiza fiziko-kimike e vajrave të transmisionit

Tabela 7.7 Analiza fiziko-kimike e vajrave SAE 90

Nr Viti Mostra Densiteti

((gr/cm3)

Viskoziteti

(cSt)

tn W Mbetje

mekan.

tng TAN IV

50 oC 15oC 100o

C

40oC oC % % oC mg

KOH/g

1 2008 Vaj

transmisjoni

T/2 Blloku II

0.8300 0.850

0

4.9 24.1 205 0.2 0.0 -24 0.4 131

2 2009 Mostra-1 0.8360 0.861

0

6.0 30.1 205 0.01 0.0 -24 0.9 150

N Viti Mostra Densiteti

((gr/cm3)

Viskoziteti

(cSt)

tn W Mbetje

mekan.

tng TAN IV

50 oC 15oC 100o

C

40oC oC % % oC mg

KOH/

gr

1 2008 Ronak SEA 90

GEAR OIL

0.8480 0.8720 15.0 150.3 190 0.02 0.0 -15 0.0 100

2 2008 Uranus SEA 90

Gear Oil

0.8500 0.8740 13.3 126.9 208 0.02 0.0 -15 0.0 100

3 2008 Ronak SEA 90

GEAR OIL

0.8480 0.8720 15.0 150.3 190 0.02 0.0 -15 0.0 100

4 2008 Uranus SEA 90

Gear Oil

0.8500 0.8740 13.3 126.9 208 0.02 0.0 -15 0.0 100

5 2011 BECHTEL

ENKA

0.8853 16 103 0.05 0.59 106



115

Tabela 7.8 Analiza fiziko-kimike e vajrave të transformatorit

Nr Viti Mostra Densiteti

((gr/cm3)

Viskoziteti

(cSt)

tn W Mbetje

mekan.

tng TAN IV

50 oC 15oC 100o

C

40oC oC % % oC mg

KOH/g

1 2009 OCT-15 1.550 5.2 30.7 120 0.043 0.0 -40 0.0

2 2009 OCT-16 1.550 5.2 30.4 120 0.046 0.0 -40 0.0

3 2009 T-5 0.8420 0.8660 2.9 11.7 152 0.0 0.0 -40 0.0

4 2009 T-1 0.8370 0.8620 2.9 11.7 150 0.0 0.0 -40 0.0

5 2009 T-5 0.8400 0.8600 2.9 11.7 150 0.09 0.0 -40 0.0

6 2009 T-4 0.8400 0.8600 2.8 11.3 150 0.085 0.0 -40 0.0

7 2010 T-3 0.8400 0.8600 2.9 11.7 148 0.079 0.0 -40 0.0

8 2010 T-5 0.8420 0.8660 2.9 11.7 152 0.0 0.0 -40

9 2010 T-4 0.8370 0.8620 2.9 11.7 150 0.0 0.0 -40

10 2010 Mostra-1 0.8600 0.8840 2.9 13.8 142 0.040 0.0 -40 0.0 99

11 2010 15/75/220

KV

0.8650 0.8890 2.7 10.3 150 0.024 0.0 -40 0.0 98

12 2010 BG 847929

103-77 BG

0.8500 0.8740 2.8 10.9 140 0.0 0.0 -40 0.0 99

13 2010 BG 847929

103-77 BG

0.8640 0.8880 2.8 10.9 140 0.0 0.0 -40 0.0 99

14 2010 EU 112347

/

42/04UE

0.8640 0.8880 2.8 10.9 140 0.0 0.0 -40 0.0 99

15 2011 35/6 KW 8

MVA

0.8550 0.8790 2.9 12.0 140 0.032 0.0 -40 0.02 90

16 2011 35/6 KW 8 0.8560 0.8800 2.9 12 139 0.011 0.0 -40 0.02 90
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MVA 0

17 2011 OCT 17 0.8800 0.9030 2.8 11.2 160 0.051 0.0 -40 0.0 95

18 2011 OCT 18 0.8450 0.8690 2.8 11.1 160 0.052 0.0 -40 0.0 96

19 2011 T-35/6KV 0.8370 0.8610 2.8 11.5 160 0.052 0.0 -40 0.0

20 2012 TR OCT 0.9 0.8620 0.8860 2.7 10.4 140 0.051 0.0 -40 0.0

21 2012 TR OCT

0.11

0.8620 0.8860 2.7 10.7 142 0.056 0.0 -40 0.0

22 2012 TR OCT 0.1 0.8650 0.8890 2.7 10.5 142 0.054 0.0 -40 0.0

23 2012 TR OCT 0.6 0.8640 0.8800 2.7 10.3 140 0.051 0.0 -40 0.0

24 2012 TR OCT 0.7 0.8620 0.8860 2.7 10.5 140 0.057 0.0 -40 0.0

25 2012 TR OCT 0.8 0.8620 0.8860 2.7 10.6 140 0.055 0.0 -40 0.0

26 2012 TR OCT .15 1.540 5.2 30.8 125 0.051 0.0 -40 0.0

27 2012 TR OCT .16 1.540 5.2 30.9 125 0.052 0.0 -40 0.0
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Tabela 7.9 Analiza fiziko-kimike e vajrave të reduktorve

N Viti Mostra Densiteti

((gr/cm3)

Viskoziteti

(cSt)

tn W Mbetje

mekan.

tng TAN IV

50 oC 15oC 100o

C

40oC oC % % oC mg

KOH/g

1 2008 MOSTRA-1 0.8820 0.9050 19.6 223.4 245 0.01 0.0 -5 0.2 106

2 2008 Reduktori i

eskavatorit

E-8 B

0.8700 0.8940 19.5 221.5 235 0.0 0.0 -23 0.2 101

3 2008 Reduktori i

eskavatorit

E-9 B

0.8670 0.8910 18.8 209 240 0.0 0.0 -22 0.3 102

4 2008 Reduktori i

eskavatorit

E-10 B

0.8700 0.8940 18.9 210.7 230 0.0 0.0 -23 0.2 101

5 2008 Reduktori i

eskavatorit

E-8 B

0.8700 0.8940 19.5 221.5 235 0.0 0.0 -29 0.2 102

6 2008 Reduktori i

eskavatorit

E-9 B

0.8670 0.8910 18.8 209 240 0.0 0.0 -22 0.3 102

7 2008 Reduktori i

eskavatorit

E-10 B

0.8700 0.8940 18.9 210.7 230 0.0 0.0 -23 0.2 101

8 2008 Vaj

EPOLL-220

0.8660 0.8900 19.0 213.0 230 0.0 0.0 -9 0.01 100

9 2009 Reduktori i

transportit

0.8850 0.9080 18.6 206.1 235 0.08 0.0 -15 0.3 100

10 2009 Reduktori i

transportit

0.8840 0.9070 18.6 207.0 237 0.07 0.0 -18 0.3 100

11 2009 Reduktori i

shiritit

0.8780 0.9010 18.9 211..9 240 0.05 0.0 -18 0.2 100

12 2009 Reduktori i

shiritit

0.8800 0.9030 19.4 219 240 0.07 0.0 -18 0.3 100

13 2009 Reduktori i

shiritit

0.8450 0.8690 19.6 222.5 240 0.03 0.0 -20 0.5 100

14 2009 Vaj

reduktori

0.8790 0.9020 19.8 225.1 245 0.04 0.0 -18 0.2 101

15 2009 Vaj

reduktori

0.8790 0.9020 19.6 223.2 243 0.04 0.0 -17 0.2 100

16 2009 Vaj 0.8780 0.9010 19.6 223.2 248 0.02 0.0 -17 0.2 100
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reduktori

17 2009 Vaj

reduktori

0.8780 0.9010 19.5 221.0 248 0.03 0.0 -18 0.2 100

18 2009 Vaj

reduktori

0.8840 0.9070 18.4 203.4 240 0.02 0.0 -18 0.2 98

19 2009 Vaj

reduktori

0.8820 0.9050 20.2 232.6 242 2 0.0 -13 0.4 100

20 2009 Vaj

reduktori

0.8800 0.9030 19.6 222.6 240 0.5 0.0 -19 0.3 100

21 2009 Vaj

reduktori

0.8830 0.9060 18.6 207.0 232 0.04 0.0 -13 0.2 100

22 2009 Vaj

reduktori

0.8920 0.9150 22.0 264.4 240 5 0.3 -20 0.7 100

23 2009 Vaj

reduktori

0.8800 0.9030 19.5 222.0 240 0.05 0.0 -15 0.3 100

24 2009 Vaj

reduktori

0.8800 0.9030 19.5 221.0 240 0.04 0.0 -14 0.3 100

25 2009 Vaj

reduktori

0.8790 0.9020 19.2 217.0 242 0.03 0.0 -15 0.3 100

26 2009 Vaj

reduktori

0.8840 0.9070 25.0 320.7 250 0.03 0.0 -18 0.3 100

27 2009 Vaj

reduktori

0.8830 0.9060 25.0 320.3 248 0.03 0.0 -17 0.3 100

28 2009 Vaj

reduktori

0.8840 0.9070 25.6 322.4 249 0.03 0.0 -19 0.3 100

29 2009 Vaj

reduktori

0.8830 0.9060 25.0 320 250 0.03 0.0 -18 0.3 100

30 2009 Vaj

reduktori

0.8840 0.9070 25.0 320.7 250 0.03 0.0 -18 0.3 100

31 2009 Vaj

reduktori

0.8840 0.9070 25.4 321.3 250 0.03 0.0 -19 0.3 100

32 2010 Atesti 0.9000 20 220 240 0.1 0.0 -12 0.5 90

33 2010 Mostra-2 0.8820 0.9050 18.9 212.0 240 0.03 0.0 -14 0.3 100

34 2010 Atesti 0.9000 20 220 240 0.1 0.0 -12 0.5 90

35 2010 Mostra-4 0.8820 0.9040 19.4 220.5 240 0.03 0.0 -14 0.3 100

36 2010 Mostra-5 0.8800 0.9030 19.4 220.4 241 0.03 0.0 -14 0.3 100
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Tabela 7.10 Analiza fiziko-kimike e vajit të turbinës

Nr Viti Mostra Densiteti

((gr/cm3)

Viskoziteti

(cSt)

tn W Mbetje

mekan

.

tng TAN IV

50 oC 15oC 100o

C

40oC oC % % oC mg

KOH/g

1 2008 Blloku III mostra

ne 3 nivele

0.8330 0.8580 5.0 29.0 218 0.03 0.0 -27 0.1 103

2 2008 Blloku III mostra

siperfaqsore

0.8330 0.8580 5.1 29.5 219 0.03 0.0 -27 0.1 105

3 2008 Blloku III mostra

ne 3 nivele

0.8330 0.8580 5.0 29.0 218 0.03 0.0 -27 0.1 103

4 2008 Blloku III mostra

siperfaqsore

0.8330 0.8580 5.1 29.5 219 0.03 0.0 -27 0.1 105

5 2008 Blloku III 0.8330 0.8580 5.1 30.3 218 0.03 0.0

6 2008 Blloku III 0.8350 0.8600 5.0 29.0 208 0.01 0.0 -25 0.2 101

7 2008 Blloku 4 0.8370 0.8610 5.1 29.6 209 0.0 0.0 -25 0.1 102

8 2008 B-I-

TURBO-46

0.8360 0.8610 6.8 46.8 220 0.01 0.0 -10 0.1 103

9 2008 V SH Vija-1-

TURBO-68

0.8380 0.8630 8.5 66.0 235 0.01 0.0 -10 0.1 102

10 2008 V SH Vija-2-

TURBO-68

0.8400 0.8650 8.6 66.6 240 0.01 0.0 -10 0.1 102

11 2009 Turbo-46 0.8500 0.8740 6.8 46.4 225 0.04 0.0 -12 0.0 100

12 2009 Turbo-46 0.8500 0.8740 6.8 46.3 228 0.03 0.0 -12 0.0 100

13 2010 Mostra-1 0.8390 0.8630 5.1 30.1 215 0.01 0.0 -13 0.0 95

14 2010 Mostra-2 0.8360 0.8610 5.1 30.2 215 0.0 0.0 -13 0.0 95

15 2010 Mostra-3 0.8400 0.8640 5.4 32.4 210 0.01 0.0 -25 0.1 99

16 2010 Blloku III 0.8380 0.8620 5.2 30.7 210 0.01 0.0 -24 0.1 98

17 2010 Blloku IV 0.8370 0.8610 5.2 30.3 205 0.0 0.0 -25 0.1 100

18 2010 Blloku V 0.8360 0.8610 5.2 30.7 210 0.01 0.0 -24 0.1 98

19 2010 Turbo 68 0.8560 0.8800 8.6 66.9 245 0.0 0.0 -10 0.1 100

20 2010 Turbo 68 0.8540 0.8780 8.7 67.4 242 0.0 0.0 -10 0.1 101

21 2010 Turbo 68 0.8540 0.8780 8.6 66.7 245 0.0 0.0 -10 0.1 100

22 2010 Turbo 68 0.8580 0.8820 8.6 66.9 244 0.0 0.0 -10 0.1 100

23 2010 Turbo 46 - A 0.8500 0.8740 6.8 46.8 220 0.02 0.0 -13 0.1 99
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24 2010 Turbo 46 - B 0.8500 0.8740 6.9 47.4 225 0.03 0.0 -13 0.1 97

25 2010 Atesti 0.8600 6.8 46 240 0.1 0.0 -20 0.5 100

26 2010 Turbo 68 0.8560 0.8800 8.6 66.9 245 0.0 0.0 -10 0.1 100

27 2010 Turbo 68 0.8540 0.8780 8.7 67.4 242 0.0 0.0 -10 0.1 101

28 2010 Turbo 68 0.8540 0.8780 8.6 66.7 245 0.0 0.0 -10 0.1 100

29 2010 Turbo 68 0.8580 0.8820 8.6 66.9 244 0.0 0.0 -10 0.1 100
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Tabela 7.11 Analiza fiziko-kimike e vajrave hidraulike

Nr Viti Mostra Densiteti

((gr/cm3)

Viskoziteti

(cSt)

tn W Mbetje

mekan.

tng TAN IV

50 oC 15oC 100o

C

40oC oC % % oC mg

KOH/g

1 2008 Mostra-1 0.8320 0.8570 4.5 21.7 200 0.21 0.0 -20 0.5 139

2 2008 Mostra-2 0.8360 0.8610 7.5 41.2 210 0.22 0.0 -20 0.4 140

3 2008 NX00

D003/51m

0.8690 5.3 31.5 222 0.03 0.02 -28 0.1 102

4 2008 NX00

D004/11m

0.8680 5.4 32.9 222 0.04 0.0 -28 0.15 103

5 2008 NX00

D006/15m

0.8680 5.3 32.2 222 0.04 0.0 -28 0.3 102

6 2008 NX00

D001.2.5

46m

0.8670 5.4 32.9 223 0.04 0.0 -28 0.2 103

7 2008 NG04

Via 2

0.8720 6.6 45 208 0.05 0.0 -30 0.3 104

8 2008 NG05

Via 1

0.8720 6.7 45.3 200 0.05 0.0 -30 0.2 105

9 2008 SJ 10

D001

0.8700 6.7 45.9 190 0.04 0.0 -30 0.9 105

10 2008 NX 15

D003

0.8740 6.8 46.7 214 0.28 0.0 -30 0.2 107

11 2008 Vaji hidraulik 0.8450 0.8690 7.7 56.9 180 0.02 0.0 -7 0.0 98
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VG-68

12 2008 Vaj hidraulik 68 0.8550 0.8790 8.6 66.5 0.40 -15 0.6 98

13 2008 Mostra-2 0.8770 8.8 67.8 -20 0.6 99

14 2008 Vaj hidraulik

VG-68

0.8450 0.8690 7.6 54.8 181 0.02 0.0 -7 0.0 99

15 2008 Vaj hidraulik

VG-68

0.8460 0.8700 9.7 80 210 0.02 0.0 -15 0.0 100

16 2008 Vaj hidraulik

VG-68

0.8460 0.8700 9.7 80 210 0.02 0.0 -15 0.0 100

17 2009 Mostra-3 0.8790 8.1 60.5 205 0.23 0.0 -18 0.3 101

18 2009 Mostra-4 0.8540 0.8780 6.4 42.6 218 0.05 0.0 -32 0.4 99

19 2009 Mostra-5 0.8510 0.7850 6.4 42.6 220 0.04 0.0 -32 0.4 99

20 2009 Mostra-1 0.8570 0.8810 19.5 221.4 230 0.03 0.02

21 2009 Prista MHV 46 0.8500 0.8740 7.5 43.1 200 0.01 0.0 -34 0.2 135

22 2011 N.T.P G-Arbi 0.8678 8.4 68 0.049 0.319 99
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Për të gjithë llojet e vajrave, karakteristikat fiziko-kimike të të cilëve shprehen në tabelat e mësipërme,

haset vështirësi për vlerësimin e tyre cilësor. Kjo për shkak të mungesës së standardeve të unifikuara

kombëtare e ndërkombëtare, për pothuajse të gjithë gamën e vajrave lubrifikues. Prandaj, për vlerësimin e

tyre, sidomos për rastet që mungojnë standardet ndërkombëtare të njohura e të pranuara ndërkomtarisht, si

ISO, EN, ASTM, BS, AS, etj u orientuam duke u bazuar në specifikimet teknike të kompanive prodhuese

të ketyre produkteve lubrifikues si dhe të kompanive që merren me prodhimin e pajisjeve, tek të cilat këto

vajra përdoren. Të cituara në vijim, jemi bazuar në kompanitë më reputacionin më të madh ndërkombëtar

e që zotërojnë tregun botëror të prodhimit.

Nisur nga rëndësia e përdorimit të tyre, sasitë e konsumuara në treg, informacioni i siguruar si dhe numri i

matjeve në dispozicion, interpretimi i detajuar i disa prej karakteristikave kryesore të vajrave do të behet

për disa nga llojet e siperpërmendura.

A- Për vajrat lubrifikues për motorë është përzgjedhur vaji SAE 15W-40 për disa arësye [40]:
 Përdoret për të gjitha llojete e automjeteve – me benzinë e diesel
 Duke qenë vaj mineral përdoret kryesisht në makinat më të vjetra
 Në krahasim me vajrat e tjerë për motorë, si SAE 5W-40 (sintetik) dhe SAE 10W-40
(gjysëmsintetik) i ruan karakteristikat e tij për më pak kilometra.

Për vlerësimin cilësor të këtij lloj vaji lubrifikues u bazuam në specifikimet teknike të kompanive

Shevron (SHBA), Agipe Petrol (ITALI) dhe Motul (FRANCE) [12]. Kryesisht në specifikimete teknike të

tyre jepen vlera mesatare të rekomanduara për prodhimin e këtij vaji dhe në disa raste dhe intervale të

përcaktura për parametra individual e shumë të rëndësishëm, si në rastin e viskozitetit në temperatura të

ndryshme.

Në vijim, në formën e grafikëve, jepet informacioni i përpunuar i karakteristikave kryesore për vajin SAE

15W-40, për të lejuar interpretimin e cilësisë së tyre në përputhje me specifikimet teknike të

sipërpërmendura
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Figura 7.3 Vlerat e densitetit per vajrat lubrifikues SAE 15W-40

Figura 7.4 Vlerat e vizkozitetik kinematik ne 40oC, per vajrat SAE 15W-40
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Figura 7.5 Vlerat e vizkozitetik kinematik ne 100oC, per vajrat SAE 15W-40

B-Një numër i konsiderueshëm mostrash i takojnë vajtrave të transformatorëve për vlerësimin e cilësisë

së tyre është bazuar në specifikimet teknike të Komisionit Ndërkombëtar të Elektroteknikës (IEC-

International Electrotechnical Commission) [13, 17, 24]. Këto specifikime i limitojnë karakteristikat e

vajrave në drejtim të:

 Kryerjes së funksionit të tyre
 Qëndrueshmërisë
 Performancës
 Sigurisë e mjedisit

Në vijim, bazuar në analizat e kryera për këto lloj vajrash dhe procesverbalet e laboartoreve testues, jepet

një informacion grafik mbi nivelin e përmbushjes së specifikime teknike në disa parametra përcaktues.
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Figura 7.6 Vlerat e densitetit per vajrat e transformatorëve

Figura 7.7 Vlerat e vizkozitetik kinematik ne 40oC, per e transformatorëve

IEC d- max 0.985

2009 2010 2011 2012

0.903

IEC max 12 cst

2009 2010 2011 2012

13.8
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Figura 7.7 Vlerat e temperaturës së ndezjes për vajin e transformatorëve

7.1 Diskutimi i rezultateve

Vaji lubrifikues SAE 15W-40

- Në tërësinë e mostrave të analizuara për vajin lubrifikues SAE 15W-40 vihet re se pothuajse të gjitha
mostrat kanë vlera të densitetit mbi 0.88, sikurse rekomandohet nga specifikimet teknike të paraqitura në
figurën 7.3. Vlen te evidentohet ndryshimi i tyre brenda një intervali shumë të ngushtë 0.88-0.89, fakt që
është në favor të një cilësie të unifikuar.
- Rezultate mjaft të mira të vajrave lidhen me viskozitetin e tyre në 40oC, ku 90% e mostrave
plotësojnë kushtin e ofruar nga kompania e prodhimit të tyre Agipe Petrol, 65-110 cst. Pjesa me e madhe
e specifikimeve teknike kufizohen me kufirin e sipërm të vizkozitetit, i cili nuk duhet të kalojë vlerën 110
cst. Nga mostrat e analizuar vetëm njera e kalon vlerën maksimale të lejuar. Përsa i përket vlerave të
viskozitetit në 100oC janë të gjitha brenda inervalit të pranuar nga specifikimet teknike, 11-16 cst.
- Një ndër parametrat më të rëndësishëm të vajrave lubrifikues për motorë është indeksi i vizkozitetit.
Ky parametër nuk është shqyrtuar grafikisht pasi, sikurse edhe pritet edhe nga vlerat e vizkozitetit në
temperatura të ndryshme, ai për të gjitha llojete vajrave të paraqitur në tabelat përkatëse e kalon vlerën 80,
të rekomanduar nga specifikimet teknike, që në rastet me strikte kërkohet deri 85.

Vaji i transformatorëve

- Shqyrtimi i rezultateve të analizave për vajrat e transformatorëve të analizuar vihet re pjesa më e
madhe e tyre kane vlera të densitetit nën limitin e rekomanduar nga IEC, max 0.985. Përjashtim dhe
devijim të madh kanë dy mostra të vitit 2009 dhe dy mostra të vitit 2012 (1,2, 26, 27) të cilët kanë
vlera të larta të densitetit, por nga ana tjetër vlera të ulta të temperatuërs së flakërimit.

- Përjashtuar katër mostrat e sipërpërmendura, analizimi i vajrave nën aspektin e vlerave të vizkozitetit
kinematik në 40oC vihet re se nga mostrat e konsideruara normale vetëm njera prej tyre ka vlera të

IEC min 135 0C

2009 2010 2011 2012
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vizkozitetit mbi specifikimet teknike qe rekomandon standardi ndërkombëtar për vajrat e
transformatorve- mostra 10. Të gjitha mostra e tjera kane vlera të vizkozitetit më të vogla se 12 sct.

- Temperatura e flakërimit, e testuar sipas metodës me kroxhiol të hapur, paraqet një situatë korrekte.
Të gjithë mostrat, të konsideruara normale, paraqesin vlera të temperaturës së flakërimit më të mëdha
se 135oC, limit i poshtëm i parashikuar nga standardi.

7.2 Konkluzione

Për vajin lubrifikues SAE 15W-40

 Duke u bazuar ne klimën që ka Republika e Kosoves vaji 15W-40 mund të perdoret kryesisht per
motoret me benzine, por edhe per motoret diesel sidomos ne stinët e ftohta. Sigurimi i vlerave të
densitetit në intervalet e ulta e të larta të tij i siguron atij mundësinë për veti të mira lubrifikuese
dhe pamundësinë për të shfaqur vlera shumë të larta të viskozitetit kinematik, i cili fillimisht varet
nga densiteti i vajit

 Shqyrtimi i vlerave të vizkozitetit kinematik në 40oC dhe konkludimi për parametra kryesisht
brenda specifikimeve teknike na lejojnë në nxjerrjen e përfundimit, se këto vajra janë cilësorë e
nuk do të ndikonin në mosndezjen ose në vonesën në ndezje të automjeteve. Gjithashtu, vlerat
optimale te vizkozitetit kinematik në 100oC sigurojnë lubrifikim shumë të mirë të automjetit në
kushtet e punës, duke ndihmuar bashkë me cilësinë e karburantit në performacën motorike.

 Duke u nisur nga diskutimi mbi indeksin e vizkozitetit me mjaft interes do të ishte studimi i
varësisë së tij nga orët e punës të motorit (km). Kjo do të riste sigurinë e punës të makinave në
rast se vajrat do të ishin të qëndrueshëm për aq km sa ato reklamojnë veten. Vështirësia qëndron
në kohëzgjatjen e analizës, por që do të rriste cilësinë e vajrave që tregëtohen në Republikën e
Kosovës.

Për vajin e transformatorëve

 Në standadin ndërkombëtar IEC 60296 densiteti futet në grupin e parametrave që ndikojnë në
funksionimin e transformatorëve, sidomos në përiudha të ftohta të dimrit. Vlerat e ulta të
densitetit lidhen me faktin e ngrirjes së ujit që gjendet në vaj, formimit të kristaleve, daljes së tyre
në sipërfaqe dhe shkaktimin e shkendijave në përcjellësit e transformatorëve. Duke shqyrtuar
vlerat e densitetit nga tabela 7.8 dhe figura 7.6 mund të thuhet se vajrat e përdorur në
trasformatorë gjatë kësaj periudhe e kanë plotësuar kushtin e specifikimeve dhe kanë siguruar
punë normale të transformatorëve. Në favor të këtij konkluzioni janë edhe vlerat e ulta të
përmbajtjes së ujit në vajrat e analizuar. Nisur nga analizat e vajrave të përjashtuar mund të
konkludohet se nuk jane vajra minerale bazë, por përzierje që mund të jenë përdorur si shtesa në
vajrat e transformatorëve.

 Vizkoziteti kinematik në temperaturën 40oC, temperaturë e operimit të transformatorëve,
vlerësohet shumë i rëndësishëm sepse lidhet me dy elemente kryesore të funksionit të
transformatorit: transferimin e nxehtësisë dhe qarkullimin e mirë të vajit në kushte e ndezjes
fillestare (kur është i ftohtë). Kryesisht janë përdorur vajra me vizkozitet te ulët që kanë siguruar
mosnxejen e transformatorëve dhe funksionimin normal të tyre.

 Ndër parametrat e rëndësishëm vlerësohet edhe temperatura e flakerimit, në kroxhiol të hapur,
pasi sikurse referohet në standard futet në grupin e analizave që vlerësojnë rrezikshmërinë e
depozitimit dhe përdorimit të tyre. Vlerësimi i rezultateve con në përfundimi se vajrat e përdorur
në transformatorë për periudhën që përfshin studimi nuk kanë paraqitur rrezikshmëri në përdorim
e depozitim, as për përiudha të nxehta të vitit.
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Vajrat e tjera

Për vajrat e tjera, analizimet e të cilëve jepen në tabelat përmbledhëse, nuk jemi ndalur në shqyrtimin

individual të tyre në përametra të vecantë [25, 37, 41]. Kjo per disa arësye:

 Për të mos rënë në pësëritje të diskutime dhe rekomandimeve bazuar në standardet përkatëse
 Nuk ka specifikime konkrete sikurse e parashikon standarti për llojin e vajit. Kjo vlen për vajin e

tyrbinave nese është për gaz apo avull turbinë; për vajin hidraulik tipin e tij; per vajin e
reduktorëve kushtet e operimit të reduktorit (temperatura), etj.

 Studiuar në tërësi këto mostra futen në grupin e vajrave që punojnë në kushte më të buta dhe nuk
kanë ndryshime të theksuara nën ndikimin e temperaturës, e për më teper ndërrohen më rrallë.

 Vlerësuar kryesisht nga të dhenat mbi densitetin, vizkozitetin, temperaturën e flakërimit dhe
indeksin e vizkozitetit, paraqitet një situatë e kënaqshme ku në tërësi këto vlera janë në përputhje
me standardet e mësipërcituara.

 Për cdo të interesuar, vlerat e parametrave të vecantë të dhënë në tabelat respektive, metodologjia
e përdorur e studimit dhe literatura e cituar për stdandardet e referuara do te mjaftonin për të
krijuar opinione me specifike për vajrat e marrë në studim
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KAPITULLI I TETE

8 KONKLUZIONE E REKOMANDIME

 Ekziston nevoja për një politikë të qartë të qeverisë në Kosovë lidhur me sektorin e naftës.
Nuk është e mjaftueshme vetëm të ekzistojë Legjislacioni i caktuar.
 Legjislacioni duhet të ndjek politikat e qarta të Qeverisë përfshirë rolin e sektorit privat..
 Ministria e Tregëtisë dhe Industrisë duhet t`i bartë përgjegjësitë në pajtim me UA përkatës

dhe Ligjin Nr. 2004/5 “Për Tregti me Naftë dhe Derivate të Naftës në Kosovë” ku
përfshihen vëzhgimi dhe monitorimi i cilësisë nëpërmjet monitorimit të vlerave të parapara
kufizuese dhe treguesve të tjerë të cilësisë së derivateve të lëngëta të naftës përmes
laboratorëve testues me qëllim të ruajtjes së mjedisit, ujit, ajrit dhe tokës.

 Vlerësim i konformitetit dhe Dokumenteve të Konformitetit duhet të jetë veprimtari në
kompetencë të plotë nën mbikqyrjen e shërbimit doganor të Kosovës, me të cilën në mënyrë
të drejtpërdrejtë ose të tërthortë vlerësohet nëse janë plotësuar kërkesat e caktuara me të
cilat dëshmohet se një produkt apo shërbim është konform kërkesave dhe parametrave
teknike të përcaktuara me standarde, dhe rregulla teknike ku përfshihen: Deklarata e
Konformitetit, Certifikata e Konformitetit, Raporti i testimit Laboratorik, dokumente që
lëshohen nga organizma të akredituar apo të autorizuar.

 Organizmi i testimit dhe vlerësimit të kualitetit duhet të jetë veprimtari e cila ushtrohet nga
laboratorët e akredituar të cilit përfshijnë testimin, kalibrimin, inspektimin dhe certifikimin e
produkteve të naftës si veprimtari teknike që ka të bëjë me përcaktimin e një ose më shumë
karakteristikave të një produkti, nënprodukti, materiali, organizmi, fenomeni fizik, procesi
ose shërbimi të dhënë sipas një procedure të veçantë.

 Duhet të bëhet një kontroll permanent jo vetëm në një pike kufitare siç bëhet tani, por në të
gjitha pikat. Kjo është një urgjence kur dihet se vendi ynë synon dhe ka për obligim
harmonizimin e standardeve në cilësi me rregullat e BE-së.

 Parë në tërësi, mjaft nga mostrat e analizuara të dieselit kanë shmangie të dukshme nga
standardet e brendshme dhe ato ndërkombëtare. Në shumë raste karburante të importuara si
lëndë djegëse (naftë industriale) janë tregtuar në tregun e Kosovës si karburant për automjete.
Në kushte të tilla ekziston nevoja për një politikë të qartë të qeverisë në Kosovë lidhur me
sektorin e naftës. Nuk është e mjaftueshme vetëm të ekzistojë Legjislacioni i caktuar (Ligji
mbi Derivatet e naftës), por të aplikohen tërësisht Standardet Evropiane.

 Nga parametrat që parashikohen në standardet që përdoren në Kosovë devijime të dukshme
vihen re në vlerat e temperaturës së flakërimit dhe përmbajtjes së squfurit. Prandaj
rekomandohet një kontroll permanent jo vetëm në një pike kufitare siç bëhet tani, por në të
gjitha pikat. Kjo është një urgjence kur dihet që Kosova synon harmonizimin e standardeve
në cilësi me rregullat e BE-së. Kjo madje ka qenë e parapare edhe me Udhëziun
Administrativ 2006/16 ku përqendrimi i squfurit në naftë të mos kalojë 10 ppm nga data
01.01.2010, por që nuk ka filluar së zbatuari. Aktualisht sot tregtohet diesel i tipit D2.

 Mospërputhja e vlerave të temperaturës së flakërimit (kryesisht jashtë standardit) me
parametrin e temperaturës së fillimit të distilimit tregon që kemi të bëjmë me lëndë djegëse
diesel me shtesa të tjera (lëndë djegëse, kondensaat, hollues, etj). Këtë përfundim e mbështet
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shmangia relativisht e madhe nga standardi e vlerave të llogaritura të Indeksit të Cetanit,
parametër kyc për performancën motorike.

 Shqyrtimi i vlerave te densitetit relativ tregon se shumica e mostrave të analizuara të
mazutit kane vlera që luhaten ne intervalin 0.94-0.96 . Ndonëse, pothuajse të gjitha
mostrat janë brenda standardit të referuar, arrihet në përfundimi se kemi të bëjmë me
tregtimin e përdorimin e mazuteve të rënda të distilimit.

 Mazuti që tregtohet në Republikën e Kosovës ka vlera relativisht të ulëta të viskozitetit
kinematik në 100 oC. Kjo vihet re si për vlerat optimale, mesatare e maksimale. Ky
parametër duhet vlerësuar pozitivisht sepse në rastin e përdorimit të mazuteve të tilla nuk
do të nevojitej parangroje ose përpunim termik paraprak i fortë. Përfundimi më i saktë do
të kërkonte edhe informacion mbi indeksin e viskozitetit, parametër që standardi nuk e
parashikon.

 Përmbajtja e squfurit të përgjithshëm në mazute, nisur nga ndikimi negativ që ka ndaj
korrozionit të kaldajave e ndotjes së mjedisit, vlerësohet si më optimali. Nga monograma
vihet re se vetëm një mostër e ka përmbajtjen e squfurit mbi vlerën maksimale të lejuar
(mbi 1.8 %), ndërsa të gjithë mostrat tjera janë rreth vlerës optimale (1.2 %).

 Përmbajtja e hirit, që ndikon negativisht në zvogëlimin e fuqisë kalorifike të mazutit dhe
bllokimin e sprucatorëve të kaldajave, është parametri që plotëson standardin në të gjitha
drejtimet, si në mos kalimin e vlerave maksimale të lejuara dhe përafrimin pozitiv me
vlerat optimale të tij. Nga të dhënat vihet re përmbajtja mesatare e hirit, që kërkohet të
jetë sa me e ulët, është nën vlerat optimale që kërkon standardi që i referohemi.

 Si rezultante e cilësisë së mirë të mazuteve janë vlerat e fuqisë kalorifike, që varen jo
vetëm nga densiteti, përbërja elementare por edhe përmbajtja e squfurit, ujit dhe hirit. Në
tërësinë e tyre fuqia kalorifike është mbi vlerat minimale të kërkuara , si dhe mbi ato
optimale, duke kontribuar pozitivisht në normën e harxhimit të kaldajave të djegies e
përmirësuar rendimentin termik të tyre.

 Vlerat e treguesit te densitetit për të gjitha mostrat e benzinave të analizuara janë brenda
standardit EN 228 dhe udhëzimit administrativ te Kosovës (përjashtim bën vetëm një
mostër). Ndonëse densiteti është parametër i standardit të vlerësimit të cilësisë benzinave,
ai përdoret kryesisht si tregues doganor dhe nuk përjashton mundësinë e përzierjes së
benzinave me lende të tjera djegëse.

 Dy nga treguesit kryesorë që vlerësojnë përformancën e punës së motorit, sic janë RON
dhe MON, paraqesin problematika serioze. Ne të dyja rastet mbi 50% e mostrave kanë
vlera nën standardet e referuara. Kjo mund të jete shkaktuar për shkak të moszbatimit të
regjimit teknologjik të subjektit prodhues të benzinës ose shtimit në të te karburanteve te
tjera me numër oktani të ulët. Lidhur me aftesine antikërcitje të benzinave vlerat e
komponimeve te oksigjenuar qe shtohen per përmirësimin e tyre janë në vlera të lejuara,
dhe nuk vihen re devijime te dukshme nga standardi.

 Përmbajtja e squfurit nën 10mg/kg, parametër limitues në këto vlera edhe për gazoilin,
pothuajse se nuk respektohet për shumicën e mostrave. Nga 229 mostra të analizuar 181
janë jashtë standardit. Kjo situatë con në cënimin e shëndetit të njerëzve, ndotjen e
mjedisit si dhe dëmtimin e automjeteve (korrozion, hollim vaji, etj).

 Indeksi VLI, që ndikon në ndezjen e automjeteve (sidomos ne periudha te nxehta) dhe
ruajtjen e depozitimin e benzinës, paraqet situatë pozitive . Në asnjë rast të mostrave të
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analizuara nuk ka shmangie nga standardet e referuara. Te gjitha mostrat kane vlera të
VLI mbi 1250.

 Nga shqyrtimi i parametrave të analizuar për benzina për periudhën 2008-2012 vihet re
që standardi ndërkombëtar EN 228 dhe udhëzimi administrativ i Kosovës , zbatohen
pjesërisht. Më problematike është situata në drejtim të parametrave RON dhe përmbajtjes
së squfurit .

 Ne treg duhet bllokuar dhe te mos lejohet tregtimi i benzinave me përmbajtje squfuri mbi
10 mg/kg. Ndonëse në Kosovë konsumohet me pak benzine se gazoil, përmbajtja e lartë e
squfurit (pothuajse sa ne gazoil) përbën një problem serioz për emetimin e gazeve të
dëmshëm në ajër.

 Rekomandohet intensifikim i kontrollit në distributorë, jo vetem në pika doganore, për
shkak të numrit të madh të tyre dhe shpërndarjes së gjerë. Në këto subjekte mundësia e
abuzimit me karburantet është më e madhe, por gjithashtu i lartë është edhe kontakti i
konsumatorit me to

 Stimulimi me politika fiskale i përdorimit të gazit të lëngët dhe i benzinave cilësore,
djegia e të cilëve shkakton më pak ndotje në atmosferë.

 Duke u bazuar ne klimën që ka Republika e Kosoves vaji 15W-40 mund të perdoret
kryesisht per motoret me benzine, por edhe per motoret diesel sidomos ne stinët e ftohta.
Sigurimi i vlerave të densitetit në intervalet e ulta e të larta të tij i siguron atij mundësinë
për veti të mira lubrifikuese dhe pamundësinë për të shfaqur vlera shumë të larta të
viskozitetit kinematik, i cili fillimisht varet nga densiteti i vajit

 Shqyrtimi i vlerave të vizkozitetit kinematik në 40oC dhe konkludimi për parametra
kryesisht brenda specifikimeve teknike na lejojnë në nxjerrjen e përfundimit, se këto
vajra janë cilësorë e nuk do të ndikonin në mosndezjen ose në vonesën në ndezje të
automjeteve. Gjithashtu, vlerat optimale te vizkozitetit kinematik në 100oC sigurojnë
lubrifikim shumë të mirë të automjetit në kushtet e punës, duke ndihmuar bashkë me
cilësinë e karburantit në performacën motorike.

 Duke u nisur nga diskutimi mbi indeksin e vizkozitetit me mjaft interes do të ishte
studimi i varësisë së tij nga orët e punës të motorit (km). Kjo do të riste sigurinë e punës
të makinave në rast se vajrat do të ishin të qëndrueshëm për aq km sa ato reklamojnë
veten. Vështirësia qëndron në kohëzgjatjen e analizës, por që do të rriste cilësinë e
vajrave që tregëtohen në Republikën e Kosovës.

 Në standadin ndërkombëtar IEC 60296 densiteti futet në grupin e parametrave që
ndikojnë në funksionimin e transformatorëve, sidomos në përiudha të ftohta të dimrit.
Duke shqyrtuar vlerat e densitetit mund të thuhet se vajrat e përdorur në trasformatorë
gjatë kësaj periudhe e kanë plotësuar kushtin e specifikimeve dhe kanë siguruar punë
normale të transformatorëve. Në favor të këtij konkluzioni janë edhe vlerat e ulta të
përmbajtjes së ujit në vajrat e analizuar. Nisur nga analizat e vajrave të përjashtuar mund
të konkludohet se nuk jane vajra minerale bazë, por përzierje që mund të jenë përdorur si
shtesa në vajrat e transformatorëve.

 Vizkoziteti kinematik në temperaturën 40oC, temperaturë e operimit të transformatorëve,
vlerësohet shume i rëndësishëm sepse lidhet me dy elemente kryesore të funksionit të
transformatorit: transferimin e nxehtësisë dhe qarkullimin e mirë të vajit në kushte e
ndezjes fillestare (kur eshte i ftohtë). Kryesisht janë përdorur vajra me vizkozitet te ulët
që kanë siguruar mosnxejen e transformatorëve dhe funksionimin normal të tyre.
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 Ndër parametrat e rëndësishëm vlerësohet edhe temperatura e flakërimit, në kroxhiol të
hapur, pasi sikurse referohet në standard futet në grupin e analizave që vlerësojnë
rrezikshmërinë e depozitimit dhe përdorimit të tyre. Vlerësimi i rezultateve con në
përfundimi se vajrat e përdorur në transformatorë për periudhën që përfshin studimi nuk
kanë paraqitur rrezikshmëri në përdorim e depozitim, as për përiudha të nxehta të vitit.

 Për vajrat e tjera, analizimet e të cilëve jepen në tabelat përmbledhëse, nuk jemi ndalur në
shqyrtimin individual të tyre në parametra të vecantë. Kjo per disa arësye:

 Për të mos rënë në pësëritje të diskutime dhe rekomandimeve bazuar në standardet
përkatëse

 Nuk ka specifikime konkrete sikurse e parashikon standarti për llojin e vajit. Kjo vlen për
vajin e tyrbinave nese është për gaz apo avull turbinë; për vajin hidraulik tipin e tij; per
vajin e reduktorëve kushtet e operimit të reduktorit (temperatura), etj.

 Studiuar në tërësi këto mostra futen në grupin e vajrave që punojnë në kushte më të buta
dhe nuk kanë ndryshime të theksuara nën ndikimin e temperaturës, e për më teper
ndërrohen më rrallë.

 Vlerësuar kryesisht nga të dhënat mbi densitetin, vizkozitetin, temperaturën e flakërimit
dhe indeksin e vizkozitetit, paraqitet një situatë e kënaqshme ku në tërësi këto vlera janë
në përputhje me standardet e mësipërcituara.

 Për cdo të interesuar, vlerat e parametrave të vecantë të dhënë në tabelat respektive,
metodologjia e përdorur e studimit dhe literatura e cituar për stdandardet e referuara do të
mjaftonin për të krijuar opinione me specifike për vajrat e marrë në studim
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